OREAMISATION B L'UNETE

AFRICAINFE
SECHETARIAT
{42, 3223

¥
WICAN UNETY
SECRETARIAY

LEn A e
BT o Ba

CONSEIL DES MINISTRES

Dix-geptitme session grdinaire

Juin 1971 oy /401

LE DEVELOPPEMENT DU TRANSPORT ET DES COMMUNICATIONS

CAe vadf

| MICROF LCHE |

H: o AT D)
REFERENCE
N DE LUt



Uiy 44

LE DEVELOPPEMENT DU TRANSPORT ET DES COMIMUNICATIONS,

1. Parce que le Secrétariat général a suivi de pres, pour ce qui
concerne 1'Afrique, l'évolution du transport et des communications sous
ses multiples aspects, il nous a2 paru utile de soumetire & Ll'appréciation

du Conseil des Ministres les activités spéecifiques auxquelles il slest

-livré.
PREMIERE PARTIE
LE TRANSPORT AERIEN,
2. L'une des t&ches principales auxquelles s'est attelé le Secrétariat

général a é1é l'organisation de la Conférence des Etats de 1!'/ifrique
Centrale et Orientale sur le Transport aérien, Il convient de rappeler
que.la sixiéme Conférence au Sommet des Chefs A'FBtat et de CGouvernement
des pays de l'Afrique Centrale et Orientale, tenue & Khartoum en janvier
1970 avait décidé d'orgeniser & Addis-—Abéba une Conférence deog responsa-
bles de 1'Aviagtion Civile des Etats de 1'Afrique Centrale et Orientale

et des Compagnies de Navigation aérienne; elle avait & cet effct demandé
a 1!'0UA de fournir toute 1l'assistance nécessaire 3 1'organisation de cet—
te conférence. Ce fut donc & la demande du Sommet de Khartoum cuec le
Secrétariat général procéda A l'élaboration de 1l'ordre du jour ct des
documents de travail pour la Conférence sur le Traneport Aérien qui sié-
gea & Addis—Abéba du 25 au 28 novembre 1970, On trouvera & 1'manexe I,

II et III 1l'ordre du jour, le document de travail de base de la Conféren-

ce ainsi que le discours d'ouverture du Secrétaire général.

3. M terme de ses iravaux, la Conférence o adopté diverses recom—
mandations qui seront examinées lors de la septiéme réunion au Sommet
des Etats de 1'Afrique Centrale et Orientals prévue pour le début de
‘1tgutomne preochain & Mogediseio. Les Secrétariats de 1'0UA et de la CEA
ont priés d'é€laborer un projet d'accord sur une conventicn des soxrvices
aériens multinationaux ev d'étudier les meilleurs veies et wmoyocus en vue
d'aboutir & la création d'une Compagnie Aérienne Multinationale. L{OUA
et la CEA travalllent donc présentement, de fagon conjointe, & ces docu-
ments qui seront distribués aux Etats membres ot qui feront ulitériecure-
ment 1'objet de délibérations au sein de la Conférenee au Sommct &

Mogadiseio.
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4. I1 importe de souligner ici que les activités des Etals dc 1'Afri-
que Centrale et Orientale dans le domaine du transport aéricn gont des
plus encourageantes. Uno fois adoptée, la convention sur les scrvices
aériens multinationaux ot la crdaticn d'une Compagnié aériecnnce miltina—
ltionale représenteront un progrés sensible dans la voie d'unc coopération
tangible et significative entre les Btats africaing. Cet accord ost
susceptible de constituer en outre un modéle vivant de ce que pout Btre

un effort collectif des pays africaiuns dans le domaine du transport zérien.

5. Enfin, il y 2 licu de signaler que 1'0UA a pris part aux débats de
la réunion du Comité Scctoriel des Etats de 1'Afrique Centralc et Orien-—
tale sur le Transport ct les Communications qui eut lieu & Addiz—Abéba
du 30 novembre 2u 4 décombre 1970. Cétte réunion a discuté dos divers
aspects de coopération dens le dévelcppement des réseaux routicrs et fer-
roviaires, de la navigation cdtiére, du transport fluvial, des postes et
télécommunications sinsi que du rapport de la Conférence sur lc Transpori
Aérien, rapport qui a &té adopté & l'uﬁanimité¢ Done tous ceg dongines,
les Etats de 1! ifrigue Centrale et Orientale s'enrichissent dtoxpériences
trée encourageantes qui pourront jouer un rdle significatif doms le cadre
des efforts que déploient,a l'échelle du Continent, les pays africains
qui cherchent & se développer en g'entr'aidant. Le rapport du Comité
Sectoriel sera également discuté par le Sommet de Mogadiscio.

! -
6. Le Secrétariat géndéral coopdére dans divers domaines avec lo CEA
pour ce qui est du transport rcutier et ferroviaire. N'ayant pos riussi
a4 obtenir par deux fois le quorum requis pour la rdéunion du Comité Inté-
rimaire des Huit =ppelé a statuer sur laz création diune Association
Routidre Africaine, les Secrétariete de 170UL et de la CBA dludicnt
actuellement la possibilité d= faire une troisiéme tentative dans co sens
vers la fin de cctte année. Le Consell pourrait juger utile de demander
aux membres du sous-ccmité de répondre favorsblemont & Ilinviiation une

fois fixées les nouvellecs dates de la convocation.

7. Le Becrétariat général coopére par ailleurs avec la CEA au projet
de construction diune route transafricaine allant de Mombassa & Lagos sur
une longueur de 7.870 Kms, Une résolution a été adoptée 3 cet effet par

la Conférence ces Ministres de la CEA qui a siézgé & Tunis au Cébut de
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cette année. De ce fait, la »éunion d'un Comité composé du Cameroun, de
1a République Centrafricaine, de la Républigque Démocratique du. Congo,
du Kenya, du Higéria, dc 1'Ouganda ainsi que des représentants de pays
non-africains et d'institutions intéressées est prévue pour Addis-Abéba

du 14 aun 18- -juin 1971..

8. L'OUA coopére d'autre part avec la CBL aux efforts que ddploie
celle~ci pour créer.une.Union Ferrcovieire Aifricaine. A cet égard, le
Gouvernement Ouest-aliemend doit aider,d financer une Conférence qui

aurs probablement lieu zu Nigéria dans le courant des années 1971/1972.

DEUXTEME PARTIE

TELECOMMUNI CATIONS .

g, Dans le domaine des télécommuninations, le Secrétaria® gindéral n'a
cessé de tenir & jour cos éléments d’informations sur la création d'un
Résean Africain de Téldoommunitations, et ce, grice & ses contacts
étroits avec l!Union Internationale des Télécommunications (UIT), Clest
ainsi que 1'0U04 a ét¢ invitée, et , a participé effectivement & 1o réunion
du Comité du Plan Régional pour 1'Afrique qui a siégé a Lagos, au Nigéria
du 18 au 27 janvier 1971? Cette réunion, qui fut la troisiéme organisée
par ce Comité, a eu pcur objet la révision du Plan d'Addis-Abéba, Y ont
assisté des représentants de trente-cing pays efricains, de onze payu
non—africains ainsi quc des représentants d'Organisations invernationales

et d'institutions scientifiques et indusitrielles,

10. Le Comité du Plan a désigné les groupes de Travail ci-aprés, ap-
pelés & traiter des gquestions principales du Comité. Voici comment sont
répartis ces groupes de travail, ainsi que les rcsponsabilités qu'ils

doivent assumer s

a) CGroupe de travail sur le Téléphone

— prévisions pour 1970, 1974, 1978
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Groupe de travail sur le Télégraphe et le Télex

- prévisions pour 1970, 1974, 1978..

Groupe de travail sur les Artdres - grandes voies de communlcavions

internationalcs en Afrigue avee leur équivalence en circults.

Groupe dec travail sur l'organisation des Réseaux.
— numérotage téldphonique ot plan d'achemincmont

— plan d'acheminemont de télex et listo des codes de destinaﬁion;

Groupe de travail sur 1!'Asgistance technicue.

— résolutions =ur 1l'Assistance technique et le Projet—-Pilote

Addis—Abidjan,

11. ®n vue de facilitor ces tiches, les Qroupes de travail ont examiné

une guantité de donnéecs statistiques considérables présentées par diverses

administrations et recueillies par le CCITT et le CCIR. Tous les renscl~

gnements examinés, une fois avalisés par le Comité du Plan seront irés

prochainement publiés dans un Plan qui portera lc titre : "Groupe d!Tiudcs

Conjoint CCITT/CCIR pour le Plan générsl du Développement des Télécommmli--

cations en Afrigue”. Lors de sa publication; lc document contiendra; entre

autres,

les données suivantes s

Talbeaux des trafics téléphoniques et t6légraphigues en Afrique

en 1970, 1974, 1978;

Tableaux ol figurc le nombrc prévu de circuits nécessaires aux

services téléphoniques et télégraphiques entre pays africains cn

1974 ot 19785

Un tableau ol figure l'acheminement -télégraphique général cn

Afrigue en 19743
Un tableau du trafic du télex en Afriguc en 1970, 1974, 1978;

Un tablesu des besoins estimatifs de circuits de tdlex entre

pays africains en 1974 et 1978;
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~ Un tableau montrant le ncabre total des circuits
télégraphiques en pays africains en 1974
- Unc liste des systémes télégraphiques de fréguence de
voix existant en Afrique
~ Unc liste des circuits pcermanents existents ou cn prejet
afférant & la diffusion du son
- Une liste des.circuits permancnts pour la télévision
-~ Une liste des besoins cn matiére de circuits connus
d'usagers spéciaux |
~ Une liste de lignes métalligues internaticnales en
Afrique
~ Une liste descriptive des systémes de relais des
stations internationales dc Radioc en Afrique
~ Une liste descriptive des circuits de Radio & haute
fréquence existant cu en projet.
~ Une liste dc cables sous-marins en Afrigue
~ Une liste decs stations terrcstres en Afrigue
~ Une carte des routes internationalcs déja existant ou
en projet.
12. En outre, compte~tenu du laps de torps rclativement trop
long entre les diverscs réunions du Comité du Plan, la Conférence
de Lagos a décidé de la création d'un Comité de Coordination qui
est composé du Président et du Vice-Président du Comité du Plan
Africain, de la Républigque Centrafricaine, de 1'Administration de
1'Afrique Orientale, cdu Nigéria et du Haroc. Ses attributions scnt
les suivantess
a) Assister le Comité du Plan, qui se réunit en
principe une fois touvs les guatre ans, & maintenir
le contact avee les pays nembres au moyen do
correspendances et de discussions bilatérales
pour rccucillir des infermations ot rdépondre aux
gucstionnaires des groupes d'études et du Secré-
tariat du CCITT et favoriser ainsi unc plus grande

participation au développement planifié de la rdgion.
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b) de convoquer, avee les membres du Secrétariat du CCITT,
des réunicns péricdiques & intcrvalles réguliers entre
lcs sessions du Comité du Plan . des lieux convenables
2 la nmajorité des pays concernés aux fins d'une étude
minuticusc du progres accompli au cours de la pédriode.

Le Comité sera en plus appelé & coordonner la création des

stations terrestres en Afrique.

13. Ainsi qu'il a été mentionné, le Groupe dc travail sur
1'asgistanee technique s'est longement penché sur 1l'utilisation de
la grande voie de communication 4ddis-ibéba/4bidjan. Enfin, le
Groupe, cn prenant acte de la Résolution C/Res.224(XV) dc 1'0U4
sur les Télécommunications, a adoptéd unc résclution demancant &
1°UIT d'cntreprendre les taches suivantes:

a) évalucr ot Céfinir le volume du trafic qui peut ctre
instauré sur cette ligne entre 1'4Afrique de 1'Bst ot
de 1*'0Ouest

b) explorer les facilitéds techniques et opérationnclles
existant & 4bidjan, Addis-4béba et ailleurs

¢) cxaminer g'il y a lieu de procéder 3 d'autres
réductions des tarifs en faveur du trafic sur la
liaison-pilote dans lc but dfocuvrer pour une

utilisation efficace.

[al
—

examiner 1l'avenir de la liaison pilote cans le
contextc du Réseau Pan-Africain projeté.

14, Une autre importante question a été débattue & la fin de
la réunion du Comité du Plan; cec fut & la réunicn Au Groupe sur le
Tarif pour l'afrique qui a duré deux jours. Cette réunion a dtudic:
les procédurcs & suivre en matidrc dc fixation des taux comptables

et des frais des perceptions. Elle a d'autre part examiné lc question
naire qui a été préparé pour Stre distribué aux diverscs administra

tions,
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Un expert de 1°UIT a déja été détaché pour aider lc Groupe sur le
Tarif et lcs administretions & répondre aux gucstionnaires en vue
d'une ultime solution au probléme tarifairc en Afrique.

15. Somme toute, la troisidme Confércnce du Comité du Plan
Régionalc pour 1l Afrique a' été couronnée de succés. En général,
les administrations ont été beaucoup plus réalistes gqu'elles
n'avaient été lors de la réunion du Plan d*'Addis-ct ont pu ainsi
adopter des prévisions beaucoup plus conservatrices; chose qui,
mieux que les bases sur lesguelles avait été précédemment congu
le plan, est de naturc & augunenter les chancee de réalisation du
Réseau Africain de Télécommunications.

16 I1 est tres encourageant dc noter, euw égard & la question
du progrés du Réseau Pan—Africain,;quc le Secteur Est-Africain
enrcgigtre des progrés louables., L'OU4 a été informée, par suite
d'une réunion convogude par 1°'UIT les 25 et 26 Mars 1971 & Nairobi
que les pays de 1'Afrique Oricntale, notammcnt le Botswana,
1'Ethiopie; le Kenya, la Somalie, le Soudan, la Tanzanie ¢t la
Zambie, de mGme quc les firmes sélectionnées pour effectuer les
études technigques, ont discuté entrec autrcs choscs:

a) d'un plan d'opératiornsct des modifications envisagécs

b) &'un programme technique de travail des Consltante

c) des contributions de ccentre-parties au transport du

pecrsonncl et de 1'équipcment

@) de la délivrance des licences-radic aux fins de

conmueications sur le terraine.

Dans son discoﬁrs inaugural, le Dirccteur-Général adjoint
de la Société BA § PT a fait romarquer gue " ce projet est 1'ac-
conplissenient des voeux de 1°UIT ¢t de 1'0U4 de fournir,
dfaneéliorer et de consolider les communications entre les pays
du Continent africain afin qu'il soit éventuellement possible de
faire en sorte gue les communications vers un état voisin cessent

e transiter dans un pays étranger & 1l'Afrique". i
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Cl'est avee grand intérct que 1°'0U4 suivra cc progrées en Afrique
Orientale; clle espere ¢'ailleurs que les autres sous-régions
gsauront accéldérer leurs efforts pour réaliser cotte infrastructure
vitale au developpement économique du Continent.

17. Voila en somne, quoiques~unesdes activitis auxquelles
s'est intimement mElé le Sccrétariat général dc 170U4 qui
continuera & intengificr les divers efforts déployés dans ce
secteur, gui constitue un préalable trés important au développement
économique de 1'Afrique. Car, en fin dc compte, la croissance et
lc Géveloppemént rationnels et intégrés du commerce, de 1'indus~
triec et de l'agriculture en Afrigue scra séricuscment entravée

si les résecaux de transport et des communicaticns ne sont pas

anéliorés & bréve déchéances.
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ORDRE DU JOUR PROVISOIRE: - - i
Te. -%Ouveftﬁfé'@e”£§¥;éuniéﬁ;?5

‘2;;"'Eieof£§ﬁ des membres du Bureau.—,

3s Adoption de l'ordre du jour et organisation des travaux.

4y Bxamen du mandat de la CGonférénce.sur:le.transport aérien en

Afrique Centrale et Orientale, . .

N :
5. Frobléme du transport aérien dans la sous—région de 1l'Afrique
snerQentrale ef Orientalers con i Lo 7o YL viliynha W E

SRR

¢ :A) 18roit de trafic ., i i ey o o core £
,p)'Qoofd;nationhdesfsexvicesuxechniques.et commerciauxh oy
-.9)m£?§a#i9§.d'uas compagnie a¢rienne multinabionale

rd) posslbllltes d'une pollthue approPrlee des transporis aériens

b

avec les compagnles aériennes etrangeres
. o

, ;."‘:'.—}"’ N . e ' -”
e) transporteurs afrlcalns et tourlsme
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NOTES EXPLICATIVES,

I (f‘«r A
AR R

(.

-

lIa Maison de 1'Afr1que. Le representant du Gouvernement du Soudan prési-—

'

dera la séance d'ouverture. Des discours d'ouverture seront prononcés par

le représentant du Gouvernement hdte, et S.E. Monsieur Diallo Telli.

2. Election du Bureau.

T1 est proposé & la Cohféréncs d'élire“iek’ membres' fu Bureau

. ot o ndh IO LS PR EPUC SN 3
suivants : IR R b LR S
IR AT S I, S PR . 7 B . | xf;.:"f roa 'f
TEORT Sy an’ Président e ! '
e T h) o une Vigé=Président A o
IR - R S Lo BT
¢c) un Rapporteur.’
R st e L ek ‘ L -

L'ordre du jour provimoire comportaht ‘Hept points est 3

Libaenas yd

présent’ 8oumigd 3 1a Conférence: 'jaaﬁr“’ado'pti-b'ni:

. T LA A E"’.'", ol R P o ej'.- L2 ";_’.-"""'! 1 '."': )
L'horalre de travall sulvant est aunssi propose :
e M T S FILEIRTRRE Jgpii;A o LRI AT
Matln , 9 heures 30 - 13 heurss
R e FAVARR rn. 25 " )

L1

Apres—mldl 3 hjS’hey;§§“}0ﬂ:dl§ heures,’

[
i
E

4, amen du mandat de la Conference. .
R e L T T D T N T LT T I A SR S L RN SRS £ d

La résolution III de la Sixiime’ Confévence 4" sommet des
Chefs d'Etat et de Gouvernement tenue & Khartoum en janvier 1970 a fixé
un mandat en sept points pour la Conférence. La résoclution est jointe

au présent document.
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5e Probléme du transport aérien dans la sous—région de 1'Afrique

T P L A -

Centrale et Orientale.

Résultat de ocette résolytion, III, les principaux poimts de

discussion sont répar$ignqntr§;leSHGithchdpitresmqtifépnt maintenant

..
-

soumis 4 .la Conférence. ..

PR T e A
Ve R yomEl T
6. Adoption. du rapport soumis aux Gouvernements des Etats ‘meibres,

H e
'3

Le dispositif (4) de la régolution Iil invite I§500ﬁf§rence

sur le transport aérien & soumettre un rapport aux Gouvernéments des

L e

Etats membres. Le rapport sera fonde sur les conclu51ons resultant de

la discussion du point (5) de 1'ordre du jour.

T Guestions diverses.

La Conference peut dlscuter tout autre point qu elle sons1—

i \.

dére comme neceSSalre ‘pour. completer sa tache,
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CONFERENCE DES ETATS D'APRIQUE -
ORIENTALE ET CENTRALE SUR LES
TRAVSPORTS ACRIENS s o e s Al Baat -

f - » .
N J......o.-... B L T

ADUIS ABEBA 25—28 NOVENBRE 1970

“Point 5 de LMErdfe du our, ¢ e

oo s Probldmes: relatifs aux transports-8érichs ddns “Les” soug—
U

régicons de 1l'Afrique

rientale et.Centrale.

Bien que tous les déléguéds soient invités A& aborder cetto
quostlon de nan:erc generale, nous:;avons dégagé,afin:de facilitcr
les travaux de la Comu1581on,-corta1ns p01nts§§§§¥52us sounicttons

=v01—abres & bod “ettentions

Point B(a) de 1v5rdre du 3 5UTs

Droits ‘de* trafics

In vue de mettre-le'marché -africaina 1'abri 'ad™1Pexplcita
tion de la part de traasporteurs non africains en particulicr ct ce
développer l'industrie aéronautique en Afff@ﬁéfenfééﬁémélgril a
été jugé utlle de Froposer a la QlSCUSSlOn 1es p01nts suivantg
hrolatlfs sz dr01ts de’ traflc appllcables dans 1e cadro des
accords des libertds ﬁ@chﬂiques“étwcbmmdrciales'figurant dané‘la
Convention d¢ Chicago:

1) L'octroi des pleins droitg de btrafic aux Etats membres de 1'0U4
‘peut s'appliquer a trois cas:
a) 4dux Etate menmbres possédant déjd des compagnics
aériennes naticnales,
b) Aux Etats menmbres ne possédant pas encore une tellc
conlpagnie,
¢) Aux Etats membres qui souvhaiteraicent prcposer une autre
conpagnie.

Cas (a) Etats nmembres possédant une compagnie adrienne naticnalc
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i) Il faudrait créor les condltlons qu; permettralent anx
coripagnies aérienncs natlcnalcs @es Etats nenbres .
d'exploiter leurs lignes et dc les developpcr au naxioivm.
ii)Etant dcnné que les lignes aérienneé africaineszno gont
pas encore développées, ce qui empéche 1l'établissenent o
':ﬂh- lignhes dlroctes entrc le pays d'orlglne Qe,lfavion gt le
i %%ﬁ%l%%tlon il serait souhaltable que 1es Etats nemb;es'
s'octroient mutuellement une 5eme 11berte de traflc.__‘
111)Aucun restriction: ne'ﬂevralt ‘Btre 1mposee 3sune -
conpagnle aerlenne qui pourralt etaollr une. rotatlon plus
élévée que d'auntres. En effet, il cst de lflnteret d'une
région ¢'Ctre desservic par autant de vols que possiblé.

Cas(b) Etats nembres ne possedant nas encoro de compagnies adricenncs

-:1) Il faudralt pcrmettre aux transporteurs des pays rienbres
d*opéror sans restriction‘aucuﬁp. |

ii)Les Etaté nenbres des sous-~régions devraient obtenir
les pleins drbits de trafig-et tous autres avantages qui
leur pernettraient d'opéror de manidro satisfaisante.

1i1i)Sur la basc de des dispositions, los Etats membres
‘devraient octroyer unc 5éme_1iberté de trafic¢ qui s'appliguc
‘rait aux transpcrteurs des sous-régionse »

Cas(c¢). Etats nmenbres gui souhaiteraient désigner un autre compagnid

i) Au cas ol un Etat membre soubaiterait désigner-une
compagnie adéricnne autre gue sa compagnhie nationale, il
faudrait en principe gue scn cholix s'effectue dans les
i autres- “tats membres..
11)Cet Etat ne peut trouver une compagnle aérienne parmi les
Etats membres. de la sous~reg10n'a laquelle il rgpﬁrtlent
aérie
41 1ui sera permis de choisir une compagnlg/afrlcalne

d'autres sous-régions, -
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el ,Ir

111) Tout Ltat monbro peut en outro ch0151r une, coupawnlo

'aerlonno fon afrlcalno a conultJOn quc co ch01x scit

. s Jram
PRI

agrpoélﬂunanimitépar 1es Et ts aenbres,‘et qu 'il soit

motlvc rar l'%buanco do touto autro coupagnlo acrl QIGE

T, : ) f R

afrlcalneo

’i%)yLos COHQlthﬂS reglssant l'oxp101tat10n des transrfrus

'ﬂan“ lcs sous —reglons sont lcs mones que oelles citées

- or e -'_
: i

il - . ty s . - .'- 3 v - o <
Pl L T P I

&u oas (a) |
Point 5(b) ée 1'Ordre e Jour." T

o . . e

- Coordlnatlon do serv1ces comncr01aux et tochﬂlques.

Nous p10posons a la dlscus51on en co qul concerno

AL \ .

1'ut1118at10n conmune dos Seerces tcchnlauus ot conuer01aux 1o

el I

n01nts sulvant8°'

‘i)ﬁﬂfln d‘eV1tcr tout gﬁ3p111ago flnan01er' fkd_cxplo tﬂr
au p01nt de vue econonlque au néxinun @es ressourcgs
cxistantes, 1es Etats nembr s:dlsposant de tcls SEIrVicass

wﬁ‘ﬂovralont 1es mettre é 1a dlSpOSltlon dos autreé Etats

 membros do 1a reglon.‘ - A Aﬂ' '

“Op puurra au551 méttro en comxun toutes 1os rossourccs

on etabllsSWnt de gro 3 gre les &1VGPS sorv1cos dans dos p01nts

ad flnls deo lecrses reglons. Les serv1cos d'entxotlen et de

rev151on pourralent par exemple etre 1nctalles dans le pays_"ﬂ“

-|'*¢

“ﬁalors qué IOS Sérvlces d’éntralnemont dos_pllotes et de orLatlon

du porsonnel Oev vontes seralent stntlcnnes ddns lo puys “B“

E”"'”';ii) bn outro et en Tue db rcnforcer les ventes des Etats

menbros ot de QQVU;OPPOT los transports tcurlstes cans

'L

une rﬂglon donnee 11 faudra accor@cr a ces Eﬁats une

"_llb rte d actlon totale dans 10 comalne des vcnt s on

‘“frocourant par exomple ) une pub11c1te commune, a ﬁes

T T e DAV Y

"echﬂng s de’ porsonnel dos vcntcs ot d’lnformatlons

:L’?!_': L

Wt e L L Y

financidres.
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P01nt 5(0) de 1'ordre du aouro

Creatlcn d‘une compagnle aerlenne nultlnatlonale.

fﬁgiJ. Il faudra rev1ser dans 1e cadre do l'examen de ce point de
1t ordre*du Jour 1a reconmanﬂatlon acoptee en. 1964 : 4Addis dbéba
par la Conference dos transports aerlen. afrlcalnse‘il v a licu

“an 1n81stor sur ce. p01nt surtout en ce qu1.cancerneﬂ'

, 1) Tes b9801ns des esoales 1nterleures dans une reglon

donnée ,il faudra tlrer le max1mum d'enselgnenent des

'reglons ou des compagnles aerlennes multlnatlonales sont

deaa en operatlonu _ .

e i, 11)Le dlSpOSitlf consfitutionhel'et operatlonnel ainsi que
les domaines dans 105quels il d01t etre appllque— 2 S&VOlr
par exenple 51 la conpagnle aerlennp mulilnatlonalehw“;
exploitera unlquemont des lignes 1nter-reg10nales et

‘ ‘laissera les llgnes 1nterleures .80US la responsablllte de

”;chaque reglon ou si la compagnle multlnatlonale coordonnera
aUSSI bien lés llgnes 1nter10ures qu 1nter—reg10nales par
”l'entremlse d"in organe centralu _ L_ f‘ L

. 111)Les tranqporteurs des Etats meubres pourront cependant
 se grouper durant Ia perlode de txan51t10n en consortiun

;qul s occupera de certalnes act1v1tes des rransports
aerlens,'en dttendant a° etabllr des serv1ces con301nts dans

. une reglon donnee° "

'JP01nts 5(d) de l?ordre du 1ouro

]
¢

Les. ObJeCtlfS pr1n01paux v1ses par une pollthue des
V%ransportsaerlens enhAfrlque.a 1'égard dés compagnies aériennes

Ttéﬁrangéres’devraieﬁt remgl;r_ies éonditibns gui#anﬁes:

1) Le trafic aérienrdevraitlétrg.exg%oitélpar des transpor-

teurs africains.
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v i » s

11) pus faudralt que les transporteurs afrlcalns pglssent
proceaer 11brement 3 des échanges d'equlpement et de
LIOltS de txaflc afln ‘de pouvoir. re31stor a toute
concurrence-db lq part des transpcrtours etrangers qu1
pourralt sC manlfester dans 1a phase actuelle do deve—
1oppenent do 19 av1at10n en Afrlque.b _  ' a

111) Tous-. 1es Etats menbros dovralent rovlser 1es condltlons
_des accords bllateraux ex1stants entre oux d'une part
et avee des pays non~afr1ca1ns d'autro part afin d'en

g ;:<_;_j¢elarg1r les bermes qu1 seraient. rostes en dega des

“iobaoct_ﬂ K sus-montlonnes-

Py '.3

Transportours afrlcalns et tourlsme.

“En. vue que les transportpurs pulssent satlsfalre aux
dlsp081ﬁions reglssant 1b traflc tourlsmo aerlen 1ntornat10nal

nous proposons l'exanen des v01es et moyens sulvant8°

i) Adovtlon des dr01ts touristes . sp901aux supplemontalres

» appllcablos dﬂns chﬁque région.

,11)Levee dos restrlctloqucrtant sur 1'appllcatlon des

~ .dr01ts 3pe01aux ov de 1a.per10de de valldlte du trafic
tourlste dans chague rigion des Etats merbres.

iii)les compagnics aériennes afrlcalnes, leurs agences de

ventos et lours bureaux d'em1851on do blllets etablls

-y

. dans. tous les pays- membrﬂs dovralent fout~mettrc en

oguvre pour vcndre aes billets. tourlstes des trans<

porteurs afrlcalns & partlr et en dlroctlon de 1l'dfriguecs

E TR



ALLOCUTION DE S.E. Mr. DIALLO TELLL; SECRETAIRE GENERAL ADMINISTRATIF
DE L'ORGANISATION DE L'UNITE AFRICAINE A LA CONFERENCE SUR LES
TRANSPORTS AERIENS DE L'AFRIQUE ORIENTALE ET CENTRALE

ADDIS ABEBA 25 - 28. NOVEMBRE 1970

v

i St et S == 2

Tt =T Ty




CM/401

e , Jnpexs ITX
Monsieur le Prégident,

Honorables Dsléguée,

Qu'il me soit permis, en cetie heureuse cccasion; de vous souhaiver
la blenvenue a AddlS~Abeba, blege de 1'Organisation de 1'Uni$é Africaiug..
Ce n est certes .bag,..par pure, oalncldenca, aue le théme central:-de: wohs- &
debéfé qu oommencent 301t pr901sement consacré att mode de transport mrauiw
auquel 11 vous a ete 90551ble d'atteindre si rapidement Addis—Abéba.. Ce-
n'est pas. une 31mple coxncldence, dis~je,. cax, vous en -conviendrez;vil . ik
vous eut ete plutot dlff1011e de frapchirsautrement.les muldiples obstacles -
naturels geographlques et technlques pour: venir en ces-lienx, gilvous ntavigs
pas réussi a developper ce reseau vital de transport,.en Afrigue -i. .

Centrale et Orientale.

.- . . - e . IR S T - TRV
Tbw : e SRR S N - R - . A . =

Cette 1mportanoe man;feste du transport aérien -5 un impact.considélatle .

sur l‘economle de l’Afrlque Centrale et Orientale; ol il existe déja -buit. . .
compaghies de transport adrien dont le commerce s'aveére florissant. S'il y

a la un falt Qu Jl faut recounaltre, il n'en demeure pas moing. vrai. que nous
devons etre asses real;stes pour admettre que 1lemprise qu'exerce :
1'herltage de la colonlsatlon continue de se manifester, dans - u~ombve,_.u

natlpna;e« S P L

‘ J'al a pelne beSOLn de me referer ici an préambule de la-résolution:
adoptee par le. dernler Sommet de Khartoum dans. lequel 1es Ghefs dos . iats.
de l'Afrlque Centrale e¥ Qrientale ont. exprimé. leur” conv1c lon»que.stz iz ..
surv1vance de la conceptlon vertlcale et des.séquelles de i‘organisation”
colonlale des trunsports aériens en Afrlque est préjudiciable a l'intérés

bien cqmprlg des Eﬁatglafqualns_gt»sert principalement .celul . des

s}

anciennes mébtropoles et les intéréts impérialistes en Lfrique #. .~ ... -

b -

Vous €tes rassemblés anjourd‘thui, en tant que responsables de
Llaviation clVllﬁ et de@ compagnies aerlennes de transpory. dans .cenie

région afr;calne pour vous aauvler & 1a tdohe primordiale qui consiste e . o

’
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seulement A etudler ‘les condltlons du transport,ﬁ mals encore'ethae dl:als

" R T B Y

surtout-a prendre ‘des’ mesur concr&tes destinees N produ;:e des resultats

“‘1a consolldatlon de la cooperatloﬂ lhter-reglonale

R I e ‘<=

dang 1¢ ‘dbrigine’ du’ transport Aérien. Il s aglt ia d‘une tache qul revet
ST pah 5] bS !
une - 1mportance tE1les qué” 1les” resultats de vos dellberatl ns d‘Addls—

Ty
c'-1./-

positlfs eti-a"véiller

ey

" Ab&ba’ seront- 1mmed1atement st airéctement transmls aux Etats membres, con—

i J.a‘. . -t ’:"'

" formément B la*décision’des’ Ghefs d'Etat ef'déJGouvernement de lfAfrlqpe

Centralg” &t Orlentale, prlse ‘eh” Janv1er 1970, Y Khartoum.‘

I1 serait superflu de soullgner le prlx et l'1mportance toute speOLale

'“que l'Organlsatlon de 1'Uh1te Afrlcalne attaohe a 1a neu531te da la presente

ST e

" . e el . e a T

Conference de l'Avlatlon OlVlle.

. . T S L St SR
[ :.' Lue o _-; ,.‘_-'..-_-'_ P R RS P

-

o
[
]

el UTY 4bhs souvient die” o est i Ta Conferenée dé Bérlln en 1885 que_les

nations noh—afrlcalnes avalent declde'du sort de notre contlnent'p ur_plus

B S A

de tr015‘genérat10ns, ot tlest & cette Conferenoe la qu on avalt'refuse le
doit de goulr des réssources’ humalnes et natlonales a ceux—la memes

[HETRR

auxquels on venait de confisquer les terres, les biens et autres prerogatlves

de souveraineté. Mais en 1963, les Chefs d'Etat afrlcalns ont déclde\de

|JT-

plébéfflé:aés%iﬁée & i'Afrlque entre les malns des Afrlcalns. C'est alors

Treter

que les responsables afrlcalns se sont engages a coordonner, a harmonlser

.l' -"'-—".'

et a intéfsifier leur” cooperatlon et leurs efforts pour elever le nlve

de-'vievde "leurs peuples. Te' rie saurals donc exagereren dlsant, Mon51eur le

IR

Presldent, Honorables Delegues, que %ous étes 101 l'exemple v1vant de,ce N

voeu de cooperatlon ‘atr i dnt formule nos Chefs d'btat et de Gou.ernement.

Togale i

Bien plus, 41 wdus ircombe auJoud'hul, de tradulre dans 1a prathue l‘enga~
gement deaa prls par les plus hauts responsables du contlnent.ﬁf

i 1I=
O T IO B .

"l'--{

ey, 7 3 PERWCAES

J¥auTais Fort bien pu, sur le quet de la cooperatlon afrloalne en

géuéral;" vous parlér’ blen longuement Mams 11 se trouve que oe qullnous

intéresse pour l'heure c'est un probléme particulier dans une sous-région
particulidre de 1'Afrique. C'est en effet la guestion du transport aérien
en Afrique Centrale et Orientale qui va dans les prochains Jjours mobiliser

autant votre attention que voire ingéniosgité.
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Si on lui appllque les orlteres de l'lndustrle du transport, -on constate

. ,que llstat du- transport aerlen en. Afrlque lalsse beaucoup des1rer. Clest
'_id'abord un- phenomene oonnu et courant. que dans les soqs—reglons d'Afrlque,

\ill est. plns fa01le pour un passager *‘dfun payl donne de passer;par ‘un pays

"dd'Europe pour attelndre un autre Paysy afrloaln qul se; trouve dans-la méme

51
bl

";”sous—regzon. Comme 11 a deaa S8 pbeervé 3 malntes reprlses; les prlnolpales

- routes aerlennes sur 1e contlnent afrlcaln prennont une dlrectlén Nord-Sud

) plutot que’ Est—Ouest et cela oonstltue - vous le 'Savez —-un- -des- problemes

,.gmaaeurs autant que regrettablos qul affactent le transport aérlen ‘o Afrlque

de l'existence de ces llgnes d'aviation etablles dans le .sens: Nord—Sud,

,dlrectlon gue sulvent le commerce et les affalres, les serviéos-aotuels

prevus dans. 1z dlreotlon Est—Ouest opérent’ ‘sur des routes qui. se -sont’

revelées non-V1ables. La preuve des pertes -que cet etat de . ohoses entralne

i reslde .en ceoi - que les oompagnles aui ont etab11 des llgnes Est-Duest

. mgthode de - negoclatlon relatlve 2ux_ routes’ aerlennes ne. oonv1ent pay’ Fa

fonctlonnent avso un ooefflolent de. ohargement de passagers negllgeables

.:allant Ju8qu‘é attelndreslB % de.la. papacité” totale..

T e i . s ) IR . Sar " -
Lt s

Y

Devant cet etat de ohoses, i1 a &té suggére que les Gouvernements B

lrﬁ_lnteresses developpement des llgnes et des” resaaux supplemsntalres ‘pour
“_:redulre .au maxlmum les pertes subies du fait du résean llmlme et étrolt'

;au 1ls entretlennent presentement I .est vral’ qu! 11 ne saurait. yraveir

de oompagnles aerlennes affectees .aux .services de transport aérien- sans™

_routes aerlennes, mals 11 faut 8e.rendre &1’ ev1dence qpe -2 pnesente s

3

”:l'Afrlque et-en partlouller & cette. sous—region qul nous intéresse 101 :

.?l'Afrlgue Centrale et Orlentale. De~plusy aucune . das routes aériennee dont

disposent les transporteurs des .pays .de l'Afrlque Centrale et Orientzale en

général ne peut leur permettre d'utllmsér une flotte aerlenno de: forte

- ocapacits, :ce qui - constltue la base _dtuné’ mellleure rentablllte, d'unée

plus; grande seourlte et d'un mellleur confort Il convzent donge! dé .rechercher

les, moyens les pliis susosptlbles de developper un reseau routier. plus

-prathue et. plas’ etendu, preserve de las ooncurrence etrangore._qﬁ (R

o ._-' .l..
E $or . -
SAw et . IR
[IRCHER LT v . . e 2T
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e

w7

S un des

e problqug essentlels 1nscr1ts a votre Ordre du Jour..En defnlere analyse,
' 11 vods revxent.de traValller & la formula%lon d'une pollthueuafrlcalne
approprlee qul pourra etre adoptee par tous - les ﬁéys de la sous—reglon,
pour le haso;n Aluneg cr01ssanoe raplde .de l‘1ndustrle du transnort .aérien
v Bl i_éhsemble du«contlnent afrlcaln._Mon sentlment personnel ent que les
transporteurs afrlcalns reellement consclents des 1nterets africdains ne
i ‘~devralent, _en aucune : fagon, etre llmltes, soit dans leur oapaclte, soit
dans leurs droxts aux llbertes, lorsqu ils. operent a l‘1nterleur du
4, ~cont1nent afrlcaln.nzi‘ ' TR EIE :‘ L e

a0 . PR e . et .
* tar 1

Il me faut ‘direy  par allleurs, combhien- je* trouve 1nadm1331ble pour un
%n-pays afrloaln de :payer’ les" frals de service, - d'etre force dfoperen-dans

p1u31eurs secxeurs sdns Joulr du. - dr01t d'embarquer des passagers .en ‘ocours

50 \(
d'escales._AuSSL deplalsante que paralsse la~ chose, elle est conforme &

AL

e reallte d'auaourd'hui, et i1 vous incombe de falre face , 8 CO probleme et

. de ‘trouver les voles et moyens de redresser une telle anomalleﬂ

RADE Une autre questlon maaeure dont yous, aurez k- debattre aoncerne la mise
.”::‘h".- Ry

en commun des ressources ‘dos” compagnles exlstantes en Afrlque Centrale et

Orlentale'ﬁIl ne fdit pas 'de doute que blen des” dlfflcultes seraaent Levées

f:.‘ s

&yl y N avalt une . plus grande cooperatlon et une mlse en commun mleux
«coordonnee des ressources, a la f01s dans les" domalneé technlque et «commer—
o;al, pulsqne le probleme ‘de base de- l'envergure des compagnles aerlennes
de l'Afrlqpe Centrale et Orleﬁfale qul est faiblé, .est celul des ressources

llmztées déns une Aindustiie qul se developpe rapldement Cela rend- les

frals operatlonnels dlffldlles 2 supporter. SR w#:,"fjf;yu -

. * LT .

"Il est prouve qu'iliya- une tendance générale vers une dlmlnutlon des
frals operatlonnels a. mesure que ‘s accr01t l'lmportance d'une compagnle%
aérlenne et qu 11 y a des-risques beaucoup plus grands d'eparplllement ‘
dans les frals operatlonnels parml ‘les petites compagnles aériennes qu'il y
en a parmi les plus grosses En termes concrets, si une compagnie dl'aviation

posséde un appareil commercial_et'qu‘elle ait “esoin de le'réviser, elle

L
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doitidisposer d'un hangar de revmelon. 8i” elle ne possede qu un seul type
--,;EJ ,‘.
d'apparell, $1-1ui faut falre construlre an hangar mals ge hangar pourralt

abriter une’ flotte - aerlenne qul peut attelndre 25 apparells. On pourralt

T
-éiter d'autres exemples de ‘cette sorte oly- une petlte compagnle aerlenne

rqulert certaines 1nstallat10ns, mais ol une méme 1nstallat10n peut servmr

ER R

s ho plus grand nombre d'apparells et par consequent etaler les ffels.

: R R S LS ST
s e At (RSN

. L. ~‘-.':,.-.A- T ot
A N : B -
A i -
.."to

Permettezﬁmoiy‘puieoﬁegoetté?qhes%{bn'éet'd'une-feiie {mﬁof%ehce;nde
vous: donner un auire exemple chiffré et edlflant .0On estlme a env1ron 10

millions “de - dollars. la constructlon ‘d'une 1nstallat10n complete au sol qui

'::

comprend un 31mulateur, un hangar de rev151on et un. ateller pour moteure
de groe apparells d'ev1at10n. Pourrun seul apparell les frals de fonctlon— o
~“nement se monteralent 3 285 dollars par heure. S 11 y avalt 5 avmons, lee

frais' seraient de 57 dollars par heure et 51 les memes 1nstallat10ns etalent

i utlllsees pour 30 av1ons, les frals rev1endra1ent EY 9,5 dcllars par heure.

P ey . v

;“.
b f

Il est dés lors évident que les»inveetiseeméhﬁs requis par les instal—'.
lations au gsol comme les 1nstallatlons aerlennes sont enormes et 1e double

emp101 de tolles 1nstallat10ns nie peut qp'etre contralre et nu131ble 2ux

‘.\

intéréts des petltes oompagnles d'av1aﬁ10n telles que nous en frou%ons en.

Afrlque ‘Centrale oF Orlentale. La sous—utllleetlon de oes 1nstallat10ns

onéreuses- ‘qui existent dans ‘an pays alors que le b9501n s en falt sentlr

dans un autre né saurait étre toléré. Si cet état de ohoses ge perpetue,ﬂ-

.,

les oompagnles d'aviagtion de la’ sous—reglon devront operer perte et
dependre Largément des” gouvernements poar’ dee subventlone, ce qpl grevera&t

d'autaiit 'Lés- maigres TeSsources Ki utlles par allleurs a d'autres seot rs

OIS AR

-.dir. déveldppenient: D'autre part, cette eltuatlon donneralt un excellent

pretexte 4 la’'perpétuation de- 1'1ndustr1e marglnale qui- sult fldelement |

K

n alsmsteralt

Tl

“lesnintérdts’ etrangers. Dans l'un commé dans l'autre casf3

4 une Tégression dans” la croissance economlque des paye lnteresses, ce qpl

minerait, helas, l'lndependance de - l'Afrlque, si durement oonqplse;

R 4 L3y Lo G oV : LR ] Lor . . 3
P -_-‘:, R S P A NN VL " . . - Ce IO e -
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ation “eo comped n

Ay et okl i

er. au, devolpp gggqﬁ»d:organwsatlons

i"""'-:.' 4y "‘..'-.n— o
soudmrqglon~

La T
k-3

"J‘.‘.-.
es”

comms une seu*c eaumu* )

,,-,w*.nun RGN

d'ﬂn‘r'er dms une compr*"'

R i3 Loy Dl . :\ 5
N YA ‘l T ) ey i DATL L -.\,r
ﬁllgnes aerlenHQS'eﬁ- nﬂe"sq et plu mode Smens uvec Jdes opmnagnvq“ gerlennes

soaurs, dans Ted’ au+*cs sous—rog_ ns. (ot effori menera:t & vne coopération

définitive de toutes les compﬁgples aéricnnes aIr1ca1ndu.\Jx_
. P L e i. : Sl

g, bl o

'-1n+er1eur ef Eovs de l'ﬁfrf

B *

: £
rie a1

e

ﬂagrand sur Teo developpemenu commer01al de J-lvdu tvxe du t ansporu aerlen

en Afrlqua Cent“ale et Orlenua¢u. ) T T

wii L

¢

“ﬁ ce propvs,-ge vnd
PR R,

Conferenoe'sur Ie irwnspb

S g;o copm
S DR

~p0_&lBll‘Tﬂ ﬁfune Dollthuo anpnoprTee des

Ly H.;' AR P

s géTiennes

'%féfﬁgﬁééﬁéés’ _@pqun@:aéﬁien'

T \‘ PR

‘comvﬂgnze»

afrmcaln 501t'

non-afritaims ont Jes uns'et Tes autreb 1mpose une swuuaulon de fmlt qpl

tend & désavantagasr lec compagnies adriennos africainss. L'on doit constater,

en effet, avec regret que les tentatives de certaines compagnies africaines

L}
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,d'accroftre 1eurs services én Afrlque ont &té frelnees par dlverses autorltés

'-'afr1ca1nes blen que ces ‘mémes autorités nlaient’ pas montré 1a meme rétimance

3 acoerder les mémes droits de trafic .aux compagnies aefiennep gtrangeres.

Vos dellberatlons devralent avoir pour principale préoccupatlon ‘de

' prendre des initiatives approprlees .qui permettraient aux transports’
aérlens-de l'Afrlque Centrale &t Orientale de resxster a’ certalns avantages
* . oempétitifs et PrOhlbltlfS dont jouissent-ou sont appeles a Joulr les
'_transports aerlens etrangers. Il dépend donc de vous de recommander une
rpollthue clalre qul permette tous les ‘Etats membres de 1'Afr1que Centrale

et Orlentale de réviser les accords -bilatéraux ex1stants par rapport a l'un

. ou 1'autre pays 'afriocain ainsi - qu'avec.lkes compagnies adriennes etrangerea

_ :afln d'élarglr les conditions et le chanp des accords exlstants, la olr ilse

n ont pas sufflsamment rélissi i satisfaire. les obaeotlfs, les dr01ts et les
llnterets reels des transports aériens afrlcalnﬁ'w;ggh._%
‘Un autre aspect capital .de-1'industrie du transport aérien en Afrlque )
et un p01nt 1mportant de votre (rdre du jour est le proBleme de l'accr01s—
sement de l 'utilisation des compagnles aer:ennes afrloalnes dans le transport
des—tourlstes aﬂlflnterleur -comme en .dshors . de 1! Afrlque Le tourlsme

1nternatlonal ést 'actuellément liuvnique plus grand secteur du conmerca’.

‘:Jlnternatlonal ‘doit. ke revenu'annuel.s'éléve 4 14.000 mllllons de .dollars.

.Il o8t important au transport aérien car anjourd'bui un nomhre touaours

,vcr01ssant de. tourlstes voyagent par avion.

A-~a\De plus, - 11 . convient.de mettre L'aoccent sur le falt que l'lun des
facteurs :legs plus-importants dé 1-'économie africaine est, sans doute, le
développement du tourisme. Le rdle.joud par le- transpory aérlen est donc’
.1ndlspensab1e depuis que-l'avion s'est: avéréd €tre.le-seul moyen efficace:
- d¢ trangpori sur-le-continent et.en particulier dans la. scus-région de
1lAfriqgue Centrale et Orientale. Les. statistiques de 1'T.A.T.A. ont .
indiqué .que de 1968 & 1969 le nombre de bouristes arrivés en Afrique a
augmentd. de.20 % et il n! Y a .aucun doute que les pays .de l'Afrlgpe de

1'Est ‘ont-df .en recevoir une bonne partie. .
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. -La question évidente qui .se 'pose actuellement.a vous est la .suivante :
1 les cempagnies -aériennes de,l1'Afrique Centrale et Orientale ont-elles
effectivement pourvu au trafic touristigue international & destination et
. en- provenance de'l'Afrigpe n ?, Les acoords et les -pratiques en vigueur,
tous ‘deux fonction des trafics spéoiaux-et de la durée de validité .des
¥wﬁd05umenﬁe,de'voyages,unesjuetifient pas une.réponse"pﬁsitive.,aienwplus,
1le manque de correspondanoes dlreotes et frequentee dans la. soue-reglon de

'ail'Afrlqpe Centrale et Orlentale redult au max1mum la oap301te d'aceroftre

H

“-’l'lndustrle du tourlsme dans cette eous—reglon. oL -a“.-*gaj

EETEN Alors qu un grand nombre de problemes peuvent etre resolus en apportant
des solutlons approprlees aux queetlons eus-mentlonnées tellee que les drozts
- de traflc, les compagnles aerlennes d01vent au381 con81derer une. mellleure

coordlnatlon de leur pollthue, en ce qpl concerne partlcullerement
s

les tarife speclaux pour tourlstes, la shppre351on des restrlotlons sur

les tarlfs speclaux et line 1nten51flcat10n oommune des efforts en vue de
e

'vendre au mellleur prlx les transports aérlens afrlcalns au traflc des

N [ LT

tourlstee.~ s s

Seov Iy
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e
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Je ne veux pas, abuser plus longtemps de votre temps, mals Je souhalte

Fooomh )
L [N

seulement agouter qu auaourd'hul, alors que l'Afrlque s efforce de tradulre
. son. indépendance pollthne en beneflce economlque, ¢! eet grace a- ces

sortes d'act1v1tes tellee que le transport aerlen, que nous«pouvons montrer
* ‘.-'- N
notre 51ncer1te pour une actlon collectlve en vue d'un progres soutenu..
A . -
Noue devons nous con51derer comme ayant depasee la phase dee paroles et
L EL oy

nous engager resolument dens une lutte volontalre de fa;t et d'actlon. Sl

F=

les concluSLOns de vos debats pouvalent aboutlr a conflrmer la determlnatlon

de l'Afrlque a 1utter ensemble pour une Afrlque prospere et heureﬁse, alors

=

vous ' aurez accompll votre dev01r envers les mllllons de soeurs et fréres

afrlcains qui vous. regardent et vous observent de partout en Afrlque.,

i T . -

! ' . S Lt
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Et flnalement, Je souhalte de tout coeur: le succes le plus “total a
vos dellBeratlons qul commencent et vous assure, pa¢ avance, que mes

collegues, mes oollaborateure et mox—meme, mettons é votre dlspOSltlon toute

KT Ry “ K
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l'aésistanoe en notre pouvoir pour le succés de la haute mission qua
l'instance supréme de la Conférencde des Chefs d'Etat et de Gouvernement

de 1'Afrique Centrale et Orientale vous a confiée dans un des secteurs les
Plus déterminants pour le déveldppement rationnel et équilibré de notre
continent, celui des transports aérieus et de l'aviation civile, base de
l1'action fondamentale et concertde des dirigeants africains en wvue

d'offrir les meilleures conditions Ad'existence & leurs peupleé.

Je vous remercie dé votre aimable attentiohi-

of AFRIC
.‘\0“;,30 HIVESA"' 2
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