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I, INT R 0 DUCT I 0 N. 

1. La Conr'erence ONU/OMCI sur le transport international par Conteneurs 

s•est tenue a Geneva, Palaia des Nations, du 13 novembre au 2 decembre 

197.2, Le Secretariat general de 1 1 OUA y etai t represente par un fonotion­

naire charGe des Q-uestions de·transports au departement ecopomiqu~ et 

social qli.i a participe ·activement aux travaux de la Conference. 

2, Il convient en effet de rappeler q11 1a sa dix-neuvieme session crdi-

naire tenue a Rabat, Maroc, en juin 1972, le Conseil des Ministres de 

l'Organisation de l'Unite Africaine a adopte la resolution CM/Res.278(XIX) 

relative au "TRANSPORT PAR CONTENEURS". Cette resolution, tout en deman­

dant instamment aux pays membres de 1 10UA de n 1 epargner aucun effort pour 

prendre part a la Conference ONU/OMCI qui devai t se te'nir en novembre 
' 

1972 a Geneva, invitait ~e Secretaire· general administratif de 1 1 0UA et 

le Secretaire executif de la CEA a prendre toutes dispositions utiles 

pour coordonner et harmoniser les vues des Etats membres de 1 10UA a la 

Conference internationale sur la base des recommandations de la reunion 

preparatoire regionale qui 'SI etai t tenue a Addis-Abeba en avril' 197 2. 

p ART I c·r p AT I 0 N. 

3. Les representants de 85 paye parmi lesquels les 17 pays africains 

ci-apres ont pris part aux travaux de la Conference : 

Algerie 1 Burundi, Cameroun, Cote-d'Ivoire, Egypte 1 Ethiopia, Gabon, Ghana, 

Kenya, Maroc, Nigeria, Republique Centrafricaine 1 Senegal, Soudan, Tanzania, 

Tunisia et' Zai'.re. 

0 UV E RT U R l!l, 

I 

4, Monsieur GOAD, Secretaire general de l'Organisation intergouverne-

mentale consultative de la navigation maritime a, en son nom propre et au 

nom du Secretaire general de 1 10rganisation des Nations Unies, souhaite 

la bienvenue aux participants. Dans sa declaration d'ouverture, il a 

souligne que la "ccn1:eneurisation11 a fai t des progres considerables· au 

cours des dernieres annees, en particulier en ce qui concerne la construc­

tion de navires porte-conteneurs, l'equipement des ports, les installations 

de manipulation des 'conteneurs ainBi qUe 1 I amelioration et 11 in,vention de 

materials existant dans les transports interieurs, 
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5, Parlant specialement des pays en voie de developpement, l'orateur 
a affirme que "les pays qui ne possedent pas l 'infrastructure necessaire 
pour l'emploi des conteneurs auront peut-etre le choix entre deux solu­
tions : conserver le systeme tradi tionnel de transport' combine (avec 
rupture de charge), ou a~opter l'une des diverses methodes d'unitarisa­
tion des cargaieons: conteneurs, transroule.ge, palettisation •.•• 
La Conference donnera sans doute 1 1occasion,d 1 en debattre 1 "a-t-il 

. . 
ajoute. Apres avoir passe en revue toutes les questions a l'ordre du jour, 
le Secretaire general de l'IMCO a souhaite que la Conference trouve des 
solutions equitables pour taus. 

ELECTION DU PRESIDENT. 

6, Monsieur D,K. ZOTOV, chef de 

Socialistes Sovietiques, a .ete elu 

ti on. 

la delegation de l'Union des Republiques 

president de la Conference par acclama-

ADOPTION DE L1 0RDRE DU JOUR ET ORGANISATIOI~ DES TRAVAUX. 

7. Sur recommendations, decisions et suggestions contenues dens la 
resolution 1725 (L III) du Conseil Economique et Social des Nations Unies 
concernant 1 1 ordre du jour provisoire, !'organisation, la nature et la 
portee des travaux ainsi que la duree d~ la Conference, les differents 
points restants de l'ordre du jour ont ete adoptes et repartis comme suit 
entre les reunions plenieres et les trois grandes commissions prevues : 

A. Plenieres : Election des autres membres du Bureau (les 3 Grandes 
Commissions) 

Discussion generals 

Adoption des accords et de 1 1Acte final de la 
Conference ; 

Signature de 1 1 Acte final de la Conference et des 
Accords ; 

B, Premiere Grande Commission 

- Examen de la Convention internationals sur la securite des 
conteneurs de t~ansport. 



C. Deuxieme Grande Commission. 

CM/5~ 9 (XXI) 

page 3 

Examen de la Convention douaniere de 1956 relative aux Conteneurs. 

Marquage et identification ainsi que les problemes sanitaires, 

D, Troisieme Grande Commission. 

Echanges de vues sur les questions de politique generale ooncer­

nant : 

a) le regime de la responsabilite et de la documentation pour les 

transports internationaux combines (T.C,M.) ; 

b) Choix a effectuer en matiere de politique des transports pour 

ce qui est de 1 1 emploi des conteneurs dans les T, C,M. ; 

c) Questions de normalisation des conteneurs. 

8.. En outre, la Conference a decide que la premiere et la deuxieme 

Grandes Commissioris devraient designer un petit groupe de membres de 

chacune des Commissions pour studier les questions d'harmonisation des 

dispositions -de teneur similaire de la Convention relative aux questions 

de securite 1 de la Convention douaniere, 

Monsieur BISHOP (Etats Unis d 1.Amerique et Mr. J.C. CORDIER (France)) 

ant ete elus respectivement President et Vice-President de la premiere 

Grande Commission, 

· La Conference a egalement elu Monsieur J. DUQUESNE (France) ainsi 

que Messieurs R.P. HOLLAWAY (Australie) et VIVAD (Yougoslavie) re?pecti­

vement President, premier et second Vice-President de la deuxieme Grande 

Commission, 

Enfin, Monsieur NAIR (Inde) et Monsieur KAKOLECKI (Pologne) ant 

aussi ete elus respectivement' President et Vice-President de la troisi8me 

Grande Commission, 

II. DISCUSSION GENER.ALE. 

9. Plusieurs orateurs ont pris la parole pour exprimer leur apprecia­

tion ainsi que leur point de vue sur les questions a 1 1ordre du jour de 

la Conference, Le Secretariat general de 1 1 0rganisation de 1 1Unite' 

Africaine a pris diverses mesures destinees a mettre en oeuvre la reso­

lution CM/Res.278(XIX) susmentionnee. 
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10. Dans sa declaration a la 4eme seance pleniere, le representant 

de l'Organisation de lll1nite Africaine a. defini la position de 1 1 0UA sur 

le problems du transport par conteneurs. Il oonvient de souligner ici 

l 'essential de cette declaration qui a.vai t ete prealablement presentee 

par le delegue de 1 1 DUA, au nom clu groups africain, a.u groups des "77". 

11. Le point de vue du Secretariat general de 1 10rganisation de 

l'Unite Africaine est que : le systeme de transport par conteneurs a. fait 

des progres considerables au cours des dernieres annees. Certes, 1 1 emploi 

du conteneur offre un avantage indiscutable en ce qui concerne la. reduc­

tion du nombre de manutention, 1 1 amelioration du rendement de ca.pitaux 

investis, ~~reduction des dommages et des a.varies de marchandises, etc .• , 

Cependant, les inconvenients de ce systems de transport pour les pays en 

voie de developpement sont de loin plus importants que lee quelques 

avantages enumeres ci-haut. Le premier problems qui vient a l 1 esprit est. 

celui des "INVESTISSEMENTS et de 1 1 INFRASTRUCTURE". L 1 adoption de ce mode 

de transport requiert des depenses d'equipement importa!)tes, des investis­

sements enormes ~e ca.pitaux pour l'a.cha.t de navires specialises, la. mise 

en place des installations portuaires correspondantes ainsi que dee moyens 

de transports interieurs appropries. De plus, 1 1usage des ccnteneurs 

suppose qu 1il existe sur place un personnel national hautswent qualifie 

pour assurer 1 1 entretien du nouveau materiel. Or, lee pays africains dis­

posent de maigres resscurces qui sont par surcroit trop precieuses pour 

leurs programmes vitaux de developpement, 

Le second problems qui se pose a nos pays est celui de la 

RENTAllILITE. Les produits de base ainsi que lee ma.tieres premieres dont 

le TIERS-MONDE est exportateur a 80 % se pretent mal au s;vsteme de trans­

port par ·co~teneurs. D1autre part, lee conteneurs en metal qu 1on utilise 

a.ctuellement ne so.nt absolument pas a.ppropries aux produi ts agricoles 

exportes par les pays sous-developpes. Enfin, le desequilibre entre los 

exporta.t;I .. ~ et les importations de nos pays se tradui t par le retour a 

vide des conteneurs. Le stockage ainsi que le tran.sport de ces conteneurs 

vides constituent un problems oouteux et de plus en plus serieux. Le 

troisieme problems important est celui du domaine SOCIAL et HUMAIN. 

L'essence meme de la oonteneuri<-tion est la reduction du nombre des 

operations de manutention neoess~ires a l'augmentation du degre d 1utili­

sation des engine et des machines et, par la-meme, l'obtention d 1un 

meilleur rendement des ca.pitaux investis. 
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La logique meme de cette mecanisation suppose la reduction 

importante de la main-d'oeuvre, Or, dans le TIERS-MONDE, la main-d'oeuvre 
,, 

est tres abondante et relativement bon marche. Le reccurs a la mecani-

sation et au systeme de transport par oonteneurs poserait un grave pro­

bleme de chomage. 

12. Le delegue de 1 10UA a ccnclu son intervention en formulant, a 
!'attention des PaYS africains participant a la Conference, les recom­

mandations suivantes 

a) L1 ensemble des aspects economiques du transport par conte­

neurs n 1 ayant pas encore ete etudies, il importe. d' examiner la viabili te 

de ce systeme avant toute chose, en 1 1 occurence exiger des etudes 

completes, 

b) Les problemes sociaux - economiques, principalement celui du 

chomage devraient etre etudies tres serieusement et faire l'objet d'une 

appreciation minutieuse. 

c) Avant de souscrire aux differentes conventions de la Confe­

rence de Geneve - notamment la convention douaniere, les regles de secu­

ri te, la standardisation - les pays africains devraient se livrer a une 

etude approfondie de la question. 

Par consequent, dans l'imm~diat, ils devraient se reserver de signer ces 

conventions." 

13. Cette declaration a ete vivement appreciee par le groupe des 

"77" qui a estime qu 1elle lui serait d'une grande utilite dans ses tra­

vaux et plus specialement dans la troisieme grande Commission. C1est 

ainsi qu'au nom du groupe, les representants du Ghana, du Nigeria, du 

Bresil et de Sri Lanka (anciennement Ceylan) ont propose officiellement 

que le texte soit traduit dans les deux autres langues (anglais et 

espagnol) et distribue comme document de la Conference. ·celle-ci a approu­

ve cette proposition et le texte de l'intervention du delegue de l'OUA 

a ete adopte comme document de travail de la Conference sous la cote 

E/CONF.59/L.2. 
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Premiere et.deuxieme Grandee Commissions: Position afrioaine, 

Vu !'importance des questions dont 1 1 etude etait confiee aces 

deux Commissions, le Secretariat a jugs opportun de tracer en quelques 

mots l 'attitude commune adoptee par le groupe des "77" en general, et par 

le groupe africain en particuliar. En effet, les premiere et deuxieme 

grandes Commissions devaient analyser les projets de conventions doua­

niere et de securite ainsi que leur harmonisation, 

15, J\,yant fait le tour d 1 horizon, on a oonstate que les pays en voie 

de developpement n'avaient pas suffisamment etudie les proolemeSde trans­

ports par conteneurs et qu'ils ne possedaient" p~s non plus une grande 

experience pratique palpable en cette matiere, C1est pourquoi, actuel­

lement les pays sous-developpes peuvent difficilement saisir toute 

1 1 ampleur des consequences, aussi bien eoonomiques que juridiques, qua ces 

conventions envisagees risquent d 1entrainer en ce qui les concerne. 

L'apprehension generale etait done que les pays sous-developpes, n 1avaient 

aucune base suffisante pour pouvoi~ discuter, defendre valablement les 

interets de leurs pays et que par consequent, ils risquaient de commettre 

des erreurs prejudiciables au developpement de leurs economies des 

transports, 

16, La question s 1est alors posse de savoir s 1il fallait ou non 

participer aux discussions malgre taus ces inconvenients. Le groupe de 
11 77 11 , apres s 1etre oonoerte, a adopts une attitude qui a paru plus souple: 

a) Il a ete convenu que chaque delegation du groupe devait se 

faire representer dans les· deux Commissions et contribuer 

activement aux travaux, notammen·i; en participant a 1 1 elabo­

ration des deux conventions et· en ayant soin de def"endre au 

mieux les interets de sa region. La philosophie de cette 

participation etait que le groupe des 11 77 11 devait reduire, 

limiter le plus possible les "erreurs 11 des "degats 11 en 

s 1 effor9ant de proposer des amendements en harmonie avec le 

developpement de leur commerce et de faire modifier ou 

supprimer les articles ou les paragraphes nettement defaro­

rables a leurs eohanges. 
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b) ·Le groupe s 1 est mis d 1aocord que suivant la recommandation 

du r~preeentant de l 1 0UA, une fois les deux conventions 

adoptees, aucune delegation du groupe africain ne devait 

les signer pour le moment. 

c) Le groups a .decide qu'a la fin de la Conference, les delegues 

retourneraient chez eux avec les textes des deux conventions 

et les confieraient'. aux fins d 1 etudes minutieuses, aux 

experts dans les disciplines de droit, d'economie, de socio­

logie ~t meme d'ingenieurs de construction. 

Troisieme Grande Commission. 

La troisieme Grande Commission devait analyser les problemes 
' 

relatifs aux transports combines de marchandises. Auparavant, un projet 

de convention T.C.M. avait ete prepare par les reunions mixtes OMCI/CEE 

pour la Conference. L'etude entreprise sur ce meme sujet par le Secre­

taire general des Nations Unies, specialement pour les pays en voie de 

developpement a ete estimee insuffisamment documentee de telle fagon 

qu'elle n'a pas permis d 1 evaluer d'une.maniere adequate toutes les inci­

dences du projet de Convention sur les T.C.M. 

18. Comme on le sait, une convention sur le transport combine 

necessite d'abord un examen en profonde~r de certains aspects, tels que 

les repercussions dans les domaines comme le commerce international la 

balance des paiements, les transports.maritimes et autres modes de trans­

port,· les taux de fret, les assurances, etc •.. C1est pour toutes ces 

.raisons que le Conseil Economique et Social avait recommande, a juste 

titre d 1ailleurs, que les travaux de la troisieme grands Commission de 

la Conference soient organises sous forme d 1un seminaire dont le but 

serai t l 'echange d 'informations dans un grand debat general. 

19. c• est pourquoi les pays du groupe des "77" ont juge bon de 

porter le gros de leurs efforts sur les travaux de la troisieme grande 

Commission, car, a leur avis, 
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a) c 1 etait sous cette rubrique qu 1il etait possible de regrou­

per les "maux" et "afflictions" tres divers dont souffraient 

les pays sous - developpes. 

b) C'etait la ou les pays en voie de developpement allaient 

esquisser les incidences du transport par oonteneurs en 

general pour leurs pays et les soumettre sous forme de 
' 

document a 1 1ECOSOC et la CNUCED pour des etudes bsaucoup 

plus detaillees. Ce document est precisement le rapport 

E/CONF.59/39, ses additifs et ses annexes de la troisieme 

grande Commission. 

c) C1etait 1 1occasion d'analyser, parallelement au mode de 

transport par conteneurs, toutes les autres formes de trans­

ports multimodes; palettisation, systeme.porte-barges ••• 

et d 1 en faire une comparaison utile. 

d) C1 etat 1 1unique moment, de convenir a 1 1echelle interna­

tionale' des suggestions et directives concernant ce mode 

de transport pour les pays en voie de developpement. 

e) Cela permettait, enfin, en tenant compte des interets des 

pays sous-developpes, de formuler des recommandations.utiles 

au Conseil Economique et Social, a la CNUCED ainsi qu 1a 

1 10MCI. Ce sera la resolution E/CONF.59/39 Add.3 sur le. 

transport international par conteneurs que 1 1on trouvera 

a 1 1Annexe II du present rapport et que nous com~enterons 

dans ces pages plus loin. 

20. Ainsi done, se justifie 1 1importance partiouliere que le groupe 

des "77" a accordee a cette Commission ainsi que la cooperation, la 

coordination et 1 1effort deploye par chaque delegation dans les travaux 

de cette Conference. 
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21. 'Apres un long debat sur la maniere de proceder a 1 1ordre du 
jour de la Commission, on est convenu d'examiner les questions enumerees 
oi-apres 

a) Problemes juridigues 

1. Regimes de responsabili te .- fonde.ment - systeme -
limite de responsabilites. L'E.T.C. 

2. Documents (avantages d 1un nouveau document direct et 
indications a porter dans ce document). 

3. Champ d 1application, caractere facultatif, differents 
modes de transport. 

4. Relations entr~ le regime qui pourra etre cree et les 
conventions existantes. 

b) Choix a effeotuer en matiere de politigue des transports. 

1. Differents types d 1unitarisation ·des cargaisons et 
coil. t de chacun. 

2. La conteneurisation, les installations portuaires et 
!'infrastructure des transports interieurs. 

3. Aspects sociaux de la conteneurisation (Main-d'oeuvre). 

4, .Intensite relative du capital. 

c) Assistance techhique et economigue demandee par les pays 
en voie de developpement. 

22. Il ne parait pas indique ici de s 1etendre longuement sur les 
problemes juridiques, car durant la Conference, on a constat~· que d 1une 
part les pays .sous-developpes voulaient connaitre la viabili te de ce 
systeme de transport avant de se lancer dans l'etude de la Convention, et 
que d 1autre part, chaque delegation donnait son pomnt de vue sur les 
principaux problemes juridiques pour 1 1elaboration de la future Convention 
T.C.111. On a insists sur la necessite de tenir 0ompte autant que possible 
dans l'elaboration du projet de convention de tousles points de vue 
exprimes, Il faut remarquer que ceux-oi etaient divergents, En effet, 
les ui:ts pronaient le systeme de responsabilite uniforme, tandis que les 
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autree se pronon9aient en faveur du systeme de reseau. D1aucunssoutenaient 

le regime facultatif et le lien territorial dans la convention, contrai­

rement a ceux qui preferaient le caractere obligatoire et sans lien 

territorial, 

23 '· En abordant 1 1 etude des points relatifs au "Chaix a effectuer 

en ma ti ere de poli tique des transports" et a 1 1 ".Assistance technique et 

economique demandee par les pays en voie de developpe!l!lent,. les pays du 

Tiers~Monde ant exprime des apprehensions a l'endroit de cette nouvelle 

technique de transport qu 1 est la "conteneurisation" •. Au nombre de ces 

apprehensions, il convient de mentionner les principales qui suivent : 

si la conteneurisation presente uncertain nombre d'avantages pour·les 

Pa::fS developpes, elle ne pourrait cependant pas etre appliquee par les 

p93e .sous-developpes dans un avenir prochain pour les raisons ci'-apres 

les investissements requis pour ces nouveaux modes de transport 

depassent de loin les moyens des pays en voie de developpement 

les reseaux de transports interieurs, qui ant ete mis en place a 
grands frais et qui ne sont pas oompletement amortis sont mainte­

nant menaces de bouleversements 

les pays en voie de developpement disposent en outre d 1une main­

d' oeuvre abondante et les nouvelles techniques envisagees y 

aggraveraient le probleme cuisant du chomage puisqu 1 elles redui­

sent la pa.rt du travail manuel 

il est en outre a craindre que les petits armateurs nationaux 

, soient elimines par les consortiums d 1exploitants de porte­

conteneurs et qu'ainsi, le commerce d 1importation et d 1exportatiun 

ne soit entre les mains de gigantesques societes multinationales 

ayant leur siege a l'etranger;. 

les problemes dus au desequilibre des echanges commerciaux, a la 

penurie du personnel qualifie, a la reconstruction du reseau . ' 

routier et ferroviaire ..... 



Clll/519 (XXI) 

page 11 

24• S 1agissant d 1autres types d'unitarisation des cargaisons et du 

cout de cha.cun, on a reconnu que 1 1unitarisation par l'emploi de palet1·aa 

pouvait offrir une solution exigeant des investissements moins couteux 

et permetta.nt 1 1emploi de navires moins specialises. Una autre solution 

actuellement consiste a employer des navires ports-barges qui n'exigent 

pas, de ports specialises et peuvent transporter toutes sortes de cargai-

sons. 

Neanmoins, les pa,ys sous-developpes ont reconnu la neoessite 

de ne pas se laisser distanoer·par la technique; ils ont en consequence 

demands une.assistanoe technique et economique. En. effet, ont-ils fait 

remarquer, "Pour favoriser le developpement de leur systeme de transports, 

las pays developpes cnt ·a leur disposition des reserves de ca.pi taux 

pratiquement illimites sur lesquelles ils peuvent prelever. Ils disposent 

de techniques avancees et d'une grande· abondance de personnel technique­

ment qualifie. Les pays sous-developpes doivent combler un.fosse qui ne 

cease de s'elargir et ils n'ont ni capital, ni technique, ni personnel 

qualifie. Pour se preparer a l'avenement des transports multimodes, il 

leur faut reorganiser ie fond en comble l 1 infrastructure de leurs 

trans ports • 11 

25. C1 est pourquoi ils ont propose que 1 1 0NU institue' un oentre de 

recherches sur le transport combine, et entreprenne 1 1execution d'un pro­

gramme d 1 etudes speciales en profondeur, par region, et le cas echeant, 

par pays. Un delegue africain a sign~le qua dans les reunions regionales 

a, Addis-Abeba, certains indications generales avaient ete fournies concer­

nant la possibilite d 1 adopter les t~nsports par conteneurs en Afrique. 

En fai t, il etai t neoessaire de proceder a des etudes precises, de.tail­

lees, fondees sur les connaissances techniques disponibles; en d 1 autres 

termes 1 une assistance technique et financi. ere devrai t ·etre fcurnie. 

En outre, il etait necessaire de creer un centre de recherches techniques. 

C' est ainsi que le groups des "77" aide par les pa,ys socialis­

tes, en vint a 1 1 elaboration de la resolution E/CONF.59/39 Add.3. 
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C. Resolution sur le "TRANSPORT INTERNATIONAL PAR CONTENEURS". 

26. La pierre angulaire de la resolution sur le transport interna­

tional par contene~rs dont le texte integral se trouve a l'Annexe (I) du 

present rapport est que tant que les pays en voie de developpement 
' n'auraient pas pleinement compris des incidences du transport intermodes 

et de 1 1unitarisation, aucune decision ne pourrait etre prise au sujet 

d'une convention sur le transport combine de marchandises. Les pays 

industrialises avaient con9u les transports combines pour resoudre leurs 

problemes. Il est done tr~s difficile aux pays sous-developpes de traiter 

de cette question, tant qu 1ils ne disposeraient pas d'une documentation 

suffisante sous la forme d 1une etude d'ensemble afin que chaque pays 

puisse l'adapter a la situation qui lui est propre et, par la, se faire 

une idee claire de ce sujet complexe. 

27. C'est pourquoi, la premiere recommandation preconise une etude 

complete de la question du transport intermode par la CNUCED, en coordi­

nation et e·n collaboration avec les Commissions economiques regionales 

des Nations Unies et d 1autres Organisations internationales, Ces etudes 

porteraient notamment sur les questions telles que les repercussions de 

ce mode de transport dans les domaines du commerce et des transports 

internationaux, la balance des paiements, le cout du transport interna­

tional, 1 1 assurance et la co.mp-tabili te du transport international combine 

de marchandises avec les poli'.iques nationales des transports, le commerce 

et 1 1assurance, eu egard en particulier aux besoins des pays en voie de 

developpement. 

28. Parallelement a ces etudes, un groupe intergouvernemental, avec 

une representation suffisante des pays sous-developpes, serait etabli 

pour etudier un avant-projet de convention, Un troisieme groupe inte'r-. 

gouvernemental preparatoire serait convoque ulterieurement pour analyser 

si les etudes preconisees et 1 1avant-projet elabore sent en parfaits 

harmonie. C'est alors et alors seulement que serait convoquee par 

l'Assemblee generale des Nations Unies une conference plenipotentiaire 

chargee de mettre au point une Convention sur le transport intermodal. 

international (T.C.M.). 
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29, Lee developpements qui precedent .conduisent a la conclusion que 

les pays sous-developpes ont, au sein de cette conference ONU/OMCI e~­
fectue un travail digne d'eloges. En effet, grace a leur cohesion et/leur 

action commune comme cela ressort des pages ci-de~sus : 

·a) Un projet de convention qui avait ete elabore sans leur 

participation a ete rejete. 

b) Un document ou sont exposes leurs apprehensions et leurs 

griefs quant aux consequences du transport par conteneurs 

sur leurs economies a ete prepare. Ce document doit etre 

oonfie a la CNUCED et aux autres Organisations internatio­

nales pour des etudes beauooup plus detaillees. 

' 

c) Une resolution preoonisant des .etudes · minutieuses avant 

toute chose dans les pays en voie de developpement a ete 

mise au point. La revendication de la place qui leur revient 

dans 1 1elaboration de la future convention a ete entendue. 

d) La signature des deux Conventions deja elaborees sur la 

douane et la securits des conteneurs a ete differee pour 

permettre aux pays sous-developpes de soumettre ces textes 

d 1abord a leurs experts nationaux. 

' 30. De l'avis du Secretariat general, il serait vivement souhaita-

ble que le's differentes etudes preconisees par la Conference de Geneve 

soi.ent entreprises par les Gouvernements africains eux-memes au niveau 

national de chaque pays. Chaque pays devrait pouvoir mettre a la dispo­

sition de.s experts envoyes par les Organisations internationales en vue 

de proceder a ces etudes des homologues nationaux qui devront concevoir, 

orienter et guider ces experts. On ne saurait repeter assez que ce sont 

les technicians et experts de chaque pays qui connaissent beaucoup mieux 

les problemes nationaux et qui peuvent en trouver des solutions adequates 

dans l'interet meme du 'developpement de leur pays. 
J 
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Du reste, il est d 1experience notoire qua des etudes confiees 

a des strangers sou£frent d'un manque de donnees essentielles, de recher­

ches minutieuses, de generalisations hatives, de conclusions desinteres­

sees et de recommandations qualitatives. 

.3 1 • Le Secretariat suggere, enfin, aux Gouvernements africains 

d'envisager la possibilite de convoquer une reunion de leurs experts 

sous 1 1 egide de 1 1 0UA qui etudieraient a fond, a l'echelle continentale, 

les deux' Conventions deja Slaborees et qui entreprendraient des recher­

ches, en coordination et en collaborat~ion avec les fonctionnaires des 

Organisations internationales sur les incidences economiques et sociales 

du transport par conteneurs sur les economies africaines. 
I 
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RESOLUTION ADOPTEE PAR LA CONFilll!NCE SUR Lill TRANSPORT 

INTERlTATIONAL PAR CONTENEURS 

"La Conference ON1J/OMCI sur le transnort international par conteneurs, 

Rappelant la Strategie internationals du developpement pour 

la deuxieme Decennie des Nations Unies pour le Developpement, et en 

particulier les paracTaphes 53 a) et 54, 

Rappelant egaloment la resolution 68 (III) adoptee par la Confe­

rence des Nations Uni es sur le comme+ce et le developi;ieoon t, en par ti O!J.­

lier le paragraphs 4; 
Prenant note des conclusions des reunions sous-regionales des 

pays d 1Afrique tenuoc a Addis Abeba en avril 1972 (document E/CN.14/TRANS, 

58) et des pays d 1 Aoerique latine tenues a Brasilia, Liraa et Mexico en 

juin 1972 (document E/AC:~6/~.460/Adc1.4), de la reunion du Conseil des 

J.linistres de l 1 0UA tenue a Rabat en juin 1972 (document Crii/RES.278) et 

du rapport de la CEAEO sur la reunion du Groupe d 1experts de la conte-
~ 

neurit:aticn tenue a ~angkok en 1972 (document E/CN.11/TnAi'!S/194), 

) Prenant note egalement du fai t que 1 1 etude du Secretaire General 

sur les incidences economiques qu 1 aurai t, notamment pour les pays en 

developpement, la convention envisages sur le transport international 

combine (document ST/DCA/160, 8 mai 1972) ne repond pas a toutes les 

questions relatives aux effets du progres de la contenourisation sur 

1 1 economie, le developpement social et 1 1 infrastructure du tr an sport 

des pays en developpoment, 

;\yan t pri s note de 1 1 echange de vu es qui a eu lieu au cours de la 

Conference sur les questions de politique generals concernant : a) le 

regime de la responsabilite et de la documentation pour les transports 

internationaux combines.; et b) les choix a effectuer en matiere de poli­

tique des transports pour ce qui est de l 1 emploi des conteneurs dans les 

transports internationaux combines, afin d'evaluer la necessite d'une 

convention eventuello sur le transport international combine_ de marchan­

dise, compte tenu do la situation particuliere et des besoins des pays en 

developpement, 
I 
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Constatant que malgre les echanges de vues trcs utiles qui ont 

eu lieu a la Conference,. les pa;ya en developpement ant encore dee appre­

hensions quant au::: consequences du transport intermoCallinternational, 

Considerant lee avantages que peuvent procurer lee nouvellea techni­

ques de transport unitaire et de transport intermodal, et la ne6easite 

pour lee pays en developpement d'obtenir une aide leur psrmettant de tirer 

partie de cee ava.'1tages, 

Reconnaissant que le developpement du transport intermodal a donne 

naissance a uti nouveau type de contrat de transport de teneur differente; 

et que 1 1uniformite internationals pour la solution des problemes se rap­

portant ace contrat est souhaitable et sera benefiqno pour le commerce 

international, 

1. Recommanae a la reunion d 1 organisation de la cinquante-quatrieme 

session du Conseil eccinomique et social, en janTier 1973 1 

a) que d 1 autres etudes soient entreprises et achevees avant la fin de 

1974 par la Conference des Nations Unies sur le comnerce et le developpe­

ment, en coordination avec les commissions economiques regionales des 

Nations Unies et en collaboration avec les organes re.:,ionaux et sous­

regionaux appro pries et d 1 autres organisations international es, sur tous 

lea aspects pertinents du transport international conbine de marchandisea; 

notamment les questions telles que lea repercussions dans les domaines du 

commerce et des transports internationaux, la balance des paiementa, le 

_ cofit du transport international, 1 1assurance et la compatibilite du trans­

port internati9na]. combine de marchandises avec les riolitiques nationales 

dee transports, du commerce et de 1 1 assurance, eu egard en particulier aux 

besoins des pays en voie de developpement et compte tenu du rapport de 

la troiaieme Commission de la Conference ONU/OMCI tcnue a Geneva du 13 

novembre au 1 er decembre 1972 ainsi que des etudes deja fai tes sur ce 

sujet 

b) que soit etabli le plus tot possible un groupe intergouvernemental, 

ou les pays en developpement auraient une participation suffisante, pour 

etablir, compte tonu, au rapport de la troisieme Comr.ri.saion de la Conferen­

ce et d'autres rapports pertinents, un avant-projet de convention BUr le 



ml/519 (XXI) 

Annexe I 

page 3 

transport intermodal international J 

c) que soi t reuni de nouveau, avant la conference vi see a l 'alinea d) 

ci-<l.essous 1 le groupe intergouvernemental preparatoire pour examiner, en 

se fondant sur les etudes visees a l'alinea a) ci-dessus; 1 1avant-projet 

de convention vise a 1 1 alinea b) oi-dessus en vue de 1 1 amender, s 1 il y a 

lieu, pour tenir compte des inter{lts legi time·s des pays on developpement ; 

d) que 1 1Assemblee generale des Nations Unies soit invitee, sous re­

serve que soit acheve 1 1 rucamen vise a 1 1alinea c) ci~dessus, a reunir 

avant la fin de 1975 une conference de plenipotentiaires charges de met­

tre au point une convention sur le transport intermodal international 

en se fondant sur le projet etabli a la suite dudit examen ; 

2. Recommande en outre que les pays avances prennent dftment en conside­

ration les demandes d1 assistance, technique et autre, et de conseils 

sur les moyens de participer davantage au transport unitaire et intermo­

dal que pourraient presenter les pays en developpement~ 
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La Conference ONU/OMCI sur le transport international par conteneurs, 

Estimant souhai table de promouvoir, sur le plan mondial, la securi­

te, 1 1 efficacite et la rentabilite de l'utilisation des moyens de trans­

port et du materiel de manutention dans les transports internationaux 

multimodes de conteneurs, c 1 est-a-dire dans leur acheminement par deux 

ou plusieurs modes de transport successifs (air, chemin de fer, mer, rou­

te, voie navigable interieure), 

Considerant que 1 1 existence de normes internationales facilitera 

l'utilisation maximale,et la plus rentable des conteneurs, ainsi qua 

leur tr211sfert d 1un mode de transport a un autre, 

Considerant aussi que ces normes faciliteront notablement la crea­

tion rationnelle_ de moyens nouveaux et une adaptation des moyens et du 

materiel actuels qui reponde aux exigences du trafio international par 

oonteneur, 

Reoonnaissant qu 1 il y a inter'elt a tire::- d'il:r:ent parti de 1 1 evolu.t.· 

tion des techniques, 

Convaincue. qu 1 iJ_ y a inter'elt a appliquer des procedures souples 

dans la mise au point de normcs internationales et dans leur adaptation 

a 1 1 evolution de la sitLlation, 

Ilstimant que ces travaux doivent 'i!!tre poursuivis au niveau national 

et international, 

Reconnaissant a cet egard le travail accompli par 1 10rganisation 

internationals de normalisation (ISO) sur les specifications, les di men­
' sions et masses brutes maximales des conteneurs servant au transport 

des marchandises, 

Recommande que l'Organisation internationale de normalisation (!SO) 

accelere ses recherches sur les dimensions coordonnees des conteneurs, 

des palet~es, des emballages, du materiel de manutention et du materiel 

de trQJ.1Sport, sur la base de systemes modulaires congus pour le trans­

port international_ des marchandises et dans 1 1 inter'elt de tous les pays, 



CM/519 (xxr) 
Annexe I 

page 5 

Recomrnande egalement aux gou vernements d 1 appuyer et d' encourager, 

notamnont par 1 1 intermediaire de leurs orcanismes nationaux de normali­

sation; les travaux de 1 1 ISO relatifs aux conteneurs servant au trans­

port des marchandises, 

Recommande en outre au Conseil eoonomique et social de oonvoquer 

a la fin de 1975 un groupe intergouvernemcntal ad 1hoc qui serait 

charge d'evaluer le travail accompli par 1 1 0rganisation internationals de 

normalisation (ISO) et de d.eterminer les mesures qu 1 il conviendrai t 

de prendre a 1 1 avenir dans ce domaine, on vue d 1 examiner s 1il serait 

possible, eventuellement, d'elaborer un accord international sur les 

normes relatives aux conteneurs, 
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