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RAPPORT DU SeCRETAIRE. GENERAL SUR 14 CONVENTION
DI NATIONS UNIES SUR g TRANSPORT HULPTKODAL
) IM“RNATION@ ;DES MATHCHANDIBES

S T 5 - P S . . .
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1. - la Convcntlon dﬂs Natlons Uhlcs sur 10 transport multimgdal inter—
natlonal deﬂ marchandlscs a ¢hé. adoptéo aprgs discussion lo 24 mai 198¢C

par conscusus, par'la Conf érionce -des Nations Unios ccla apres sept-anneeg'da
négociations prolongées’ sous les auspiqos de la Confércnce des Natiqhs;Uniqs
sur le Gommcrcb ot lo Dévcloppehcnt'(CNUCED) -Licte Final a été signé par
les 77 Btats partlclpants, parmi lesqucls figuraicnt les 18 Etats membros
suivants de 1' OUA : - Algéric,. Burunﬂl, Iithiopic; Gabon, Ghana, Kenya, .., =
Madagascar, nalaw1, Haroc, ngerla, Senegal, Soudan, Tanzanle, TunlSle et

ZaJ_I‘G- -

t2, La'Cbnvéhtioﬁ & €& cuverte & la signaturc au sidge-des Nations Uﬁieé

a New York du 1Lr Septembre 19680 au 31 hoflit 1981 et restora ouvortu apres o
S B adhoslon. La Convention entrera:. en vigueur |lorsque,:30 E&ats cn dovien-

dront des parﬁles contractantes soit par une signature et une’ rntlflcailon

deflnru:wcs sorb par unc ddhcsa.on.

3. - Lo COﬂSOll -des didistres, lors de sa 23&mo Scsslon Ordinaire, uonuc

3 hogadlsclo, Somalie, di'6 aun 11. Ju1n 1974, ct aprés avoir delibero supr lc
rapport du Bcoretalrc Général dc 1'0U4 sur la réunion sous—reglonalu sur.les.
' operatlons @6 “transport multimodal on Afrique qui s'est déroulde.d Nairobi,.. -
. Kcnya, a adopte la résolution CM/Rcs.365 (XXIII) BuUr-la cooperatlon inter-
afrlcalno dans lc'domaine du transport combiné... La dispogition la plus .
1mportuntc de ‘cette résolution mot l'acocnt sur la consgciocnce qu &, le Conscil

des Mlnlstrcs de la nécessité- de def1n1r la. base, locs methcdcs ct l'orientation

. wdlune’ 1nt¢grat10n plus pousséce do tous los modes do transport ot le .Conscil

a, par la sultc, chtéring, la "Rccommandatlon de Nairobi' qui invitait & wne
coopération intcrafricaine plus etr01te dens*lc domaine des opérationside.

transport combiné en Afrique.---
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4. Au.cours de 'sa 24eme Session. ordlnalrc gui-s cst tenuc , Addis Abéba,

E{hiopie, le Gonsell des m1nlstrus a;oxamlné le rapport du'Sccretalre Général

C T T s vk .

sur la quesiion do 1 adoptlon possmblo d'unc‘ponvcntlon .sur 10 transport

multimodal international ct & adopté Tar résolution CM/Res.405 (XXIV). Le

Corigéil a mis- l'acccnt;sur e nécossité: -pour 1'afrique de.jouer un r8le

‘.effcctlf daris ' la prlsc d une décision: 1ntcrnailonalc telle.que la prEparatlon
-d‘une Gonventiocn 1nternau10nale_sur.le transnort multimodal..ct s ost fellclte
de 1a coord1nat10n|et ae l‘harmonlsatlon OfflGdCGS des.vups faltos par lc l

Groupe. afrlcalnf ot le Secrétariat de“1'0U¢ @u-ppurg de la deuxiéme reunlgn

du Grope preparat01re intérgouvernemental (GPI) tenug.d Gendve sur la

‘
- . L]

- - &t v T

_CGonventicn relative au~trénsport;multimb&al.ﬁ._-'

. . Ly " [
v . - 5l '

5, ' Le Conseil’ﬁes Hinisfreé a;en'bﬁ%r; rérté}éisés brécccuparigns f@létives
2 la Convention sur le transport mﬁltimodal, lors de la 273me scgsion orainaire
tenue' d Port LOuis,-Maurice,.ot a; adopté la réﬂolution,Cﬁ/Res.523 (XVII) au

. terme de’ lagquélle 11 a declde ‘que’ la‘po~1t10n afrlcalne devalt ﬂtro‘coordonnee
¢t harmoniséey avant la reunlon dir Groupe preparat01re 1ntorgouvernemcntal (GP1)
“qu1HGQVa1t ‘80 tenlr & Genevoron»Janvzcr/Fevrlor 1971. - ;'f’tm.' S
6. Bn plus des mesurcs SOusqncﬁtidnnéeshﬁﬁi'oﬂt'é%é,priéeéLpér;lewConseil
dcs Minigtres an “cours do 8CE ulvorses-sc831oas,.1a Conferenccvdes Ministres
afrloalns«sur lc’commercc, lo dovcloppumcnt ct lcs problemes monetalrcs, qu
8'egt ueroulee Y Abldgan,,cato 'd!Ivoire, du 9 au’ 13 Julllet 1973, a _adophé
7une recomnandatlon relatlve au uransport marltlme t a deman&e quc le transport
comb1ne par v01e terrestres des marchandlses on- Afrlquc s01t 1nclus dans lc
,transport multlmodal 1nternau10na1. Au.nlveau sous—regloﬁal, la COnferunce
des Mlnlstres oucst-afrloalns des Trahsports, uenue a Aﬁidgan, cote d'Iv01re,
gn Ju;llet 1975, a prls ﬁcs rccommandatlons 51m11a1res sur’. 1a mlse en place
dMin” mecanlsmo efflcace suz les operatlons duatransport multlmodal en Afrique.

[ - - ' T !

. . . CT i .o F Iroua '

' ! -
L AR VOV S Lo e 1 Ll s
PR .

Défihitions .
T, Le transport multimodal (ou in%ermodal gu cqcore comblne) 95¢u§n .
enscmble d'arrangements pour le iransport S travers doux ou plusieurs pays

de marchandiscs sur des distanccs couvrant tnh cortain nombre de modes de
trénsport différents (soit par voies maritime, terrestre ou aérien) par Houte
combinaison de¢ ces modes, sans déballer ou rc—emballer les marchendises aux

points de trensboruement entre les différents modes auxquels on a c¢u recours.
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_8. .+« 8w un plan concep ucl le transport multlmodal ne constitue pas en

soi une nouvelle disposition dans le commerce 1ntcrnat10nale Les marchandizc
ont tougours été transportées sur de longues distances dont certaincs secticns

sont congtituées par des voies- navltlme et terrcatr@ et récemment par la vcic

_@érienncs Co gqui-fait du transnort multimodal un nouveau systemc ¢lest 1'intro-

;duction dans ce systéme de deix- nouveaux-éléments :

a) les cargaisons wiitarisées o .
b) arrangement de transport

.

9. La 51tua¢10n qui a creeo 1' Uulllsatlon de la cargaison dans le systémec
est que les marchandises sont unballees et chargées au niveau du fournisscur

et ensvite acheminées sur tout” le traget jusgu'aun destinataire avee les mémes
documents sans qu'il y ait manwsenbion du moment od elles sont.transférées d'un
mode de transport & 1'autre. Ceci est pérticulidrement vrai do la méthode dite

de 1'unitarisation de la cargaison appelée conteneurisation.

16. © IL'arrangement du tbansport-unique exige que mﬁmc 1orsqug les marchan~
dises sont transvortées par blugicurs modes dc transport les arranganenus-
d'expédition scient faits comme si le {ransport sc faisait par un seul mode.

Ceci provient' naturcllencent de l'wnitéarisation de lé. Qargaison.

R

11, La cargaison est dite unltarlseo lorsque les, marchandlses sont enbal
sous forme d'unités- de chargemonts ou chargees u une. maniére” Speclalo. par

exemple, dang des navires specxalement COHBpTUltS pour.

. B . . - o i
- . DR

a) réduire gu jpinimum la manutention ot les documents

b) réduire autant gue possible le temps consacré.a léur transport

entre les terminaux, "et : e

s "¢} ‘en assurer la securlte, au381 blen pour la caase que pour

la perte’ sur viol,

Historique et applicabilité
12, ~ La philosophie ct les -principes qui sous—-tendent la Convention sont
constitués par 1'introduction d'un régime unique de respdnsabilité, basé

sur la présomption de faute ou de négligence pour le transport de marchandisce

par plus d'un mode de trensport.
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13, - La convention qui régira de maniére obligatoire les contrats de
transpor't multlmodal 1nternat10naux, impose un. systeme de responsabilité
poccepté par tous pour le régime unimodal existant en vue de régir les .
relations contractuclles entrefl'expé@iteur,‘l}éntreproneuh deitrénéport
mﬁltiﬁodg}.(ﬁTO) pour le transpord ges_marqhandiées, 3 partir du moment oh
le WT0 les prend en charge jusqu'au moment de la livraisoan, quels..que soient
les modes de transport utilisés. Le systéme actuel du trafic commercial des
marchandises est compartimenté 13 oﬁ'ie‘trénéoorteur unimodal assume la ress

) pon5¢b111 :é de sa seule portlon du traact que sulvent 105 marchandlsc

144 La struoture-dé la convention est divisée on un préambulc et en huit

parties de fond traitant de guestions comme 3

~ les dispositions -générales entourant la réglémentation et ~ -

le}contqﬁie dh,transpgrﬁ multimodal ;'w-ﬁ‘f R '; L

- les documents de transpori

- la responsabilité de 1'entroprencur d¢ “transport multimodal ;

- les droits et ‘action®; : N L ~
~ les dispoeitions supplémentaires ;
T . Pl 3 .

- les clauses finalcs.

15. La éoﬂﬁention reconnalt le droit & chaque Etat de réglementer et de
contrbler les operatlons du t“ansport multlmodal au- n1vuau national, y compris

le droit dec prcndrc ‘dos mesures relatives aux consultatlons, notamment avant
1'introduction de nouveaux scrvices et technolozies. Cedi doit 8tre fait

entre les entrepreneurs de dransport multimodal, les chargeurs, les organisations
de chargeurs et les autorités naticnales approprifes sur les .conditions ot
modalités d'exploitation, l'octroi de licchoes aux MTOs, la participation au
transpoft ¢t toutes. autres initiatives vigant é'éonsoli@ef,dés intéréts'ébonb-'
migues et commerciaux de chague Etat. S - - '

16. La Conveation définit les limites do 12 responsabilité nc dépassent pas
920 unités de compte par colis ou autres unités de chargement ou 2,75 unité£
de cgmpte par kilogramme. . - . ) . o ..

v ' .
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Le Trangport multimodal en Afrique

17,

Four préparer la Conférence des experts africains sur le tnansport

maritime et le trafic des conteneurs prévue par la résolubion Cli/Res.313 (XXI),

le Secrétariat (énéral a procédé & une enguéte en 1974 pour voir dans quelle

mesure le tfansﬁo:t multimodal était utilisé en Afrigue. L'enquBte a-abouti

aux résultats suivants :

N e i g J

- a) 23 des 42 pays sur lesguels portait l‘enquéte ont repondu aux

questlonnalres.

b) Sur ces 23 pays, 17.ont indiqué qu'ils oht‘deé ports maritimes-
entiérement internatiqnalf{j(lgs auirgs sant;des péyé‘enclavés)J
wd | N iy o
c) 14 pays sup Tes 23 disposent de compagnies marltlmes na.t:l.onales,°

Un pays:enclavé, qui partage une compagnie marltlme avec aeux

_ pays voiging cBtiers, figure parini ces 14 pays.

d):l4 pays ont déjé.adopté 1l'unitarisation des‘céigaisons dans leur
' commerce international ; 3 prévoyaient d'adopter 1l'unitarisation
' dans le futur immédiat. Trois pays enclavés faisaient partie des
14. L * . N .

__L'enqu@te a révélé aussi que @

a) Neuf des pays concernés omt adoﬁté le. sysiéme entre 1970'et 1975,
j e , .o SN

b) Trois 1'ont fait entre 1965 et 1975,

©) Deux 1'ont fait .avant, 1965. Ce sont. deux pays de la c8te ouest

de 1'Afr1que.

l", T En ' - PR ' [ .. Y

Suivant-1'enquéte, le type d'unitarisation utilisée varie comme suit :-

a) Quatoiie (14)' pays utilisaient des conteneurs,
b) Quatre (4) ut111salent le preellngage des cargalsonso
c) Deux (2) utlllsalent des navlres "rool—on—roll—off"

i) Quatre (4) wtiliseient la palettisation.,

e) Aucun n'utilisaii le systdme des navires porte-barges. Un pays
a indiqué Qu'il utilisait toutes les méthodes indiquées de (a)

a (d).
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19. ... Les types de transport combiné que les ¥tats membres uilllsalent
éialent comme suit ¢ - o T
;a) Entrep§£ & entrendt o : PR S .
b) Porte & porte (8 pays) = - : e ‘ '
20, Par ailleurs, 13 des 17 pays ayant un Do}%“ﬁégi%&me international ont

indiqué qu'ils enV1sagealent de transformer leurs 1nfrastructures portuaires

I3

pour Eﬁnwnutentlon des cargalsons unltarlsees.

21... Les, Etats mémbrés on’d eyprimé'la ofoyance que l'adoptibﬁ»de 1l'unita~-
‘risation des cargaa.SOns dans le COnmerce :Lnte:c'natlonal en't;raifnera des change—

ments d'lnfrastructure et w supplement d‘lnvestlssement comme indiqué ci-
L F
PR \..‘-t. £ e .

dessous :

[E I 1 . : O R :uJ . [
5 ) fransformations et 1nv98ulssement dans les 1nfrastrucuures

Tty B . D Y ) .
[AAM - ' P HEIRES S =S

portualres, 31x (6) pays i ' :_ . e
'b) Transformations ‘et investissement dans iég'foufés;”%ix (6) pays ;

~ "Ir
M " AL .t . .

c) Transformatlons et 1nvestlssement dans les chemlns de fer,
cing (5) pays ;
d) Transformations et investissement dans d'auires infrastructures,

sept (1) pays 5 et . oo

T, (R e I : T e v

: e) Transformations et investissement dans aucun de ces.domaines,

.. - . - R - .

. [EFEE . Lt -t e 4

e . tu - ] P v
EE o - - L

deux (2) pays.

22, ¢ L'enquéte a révélé que les cargalsons unluanlsees enﬁrent pour :

!

-a) moins de l@a dans le commerce emport-lmport de neuf (9) des 14

pays qui ont déja--adopté 1! unltarlsatlon des cargamsonS"

b) 10-20% dans les eohanoes export—lmport de deux, des 14 pays comme

dans (a). Parmi les deux se trouve un’ pays enclavé :

H . PR *

c) Plus de 2q% dans les echanges expor#—lmport des 14 pgys comme

dans (a). + Parmi’ éux se trouvent w pays enclave (avec 450)

~

o
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23. , Blen que le taux de reponse alt été de 55a, l'enquéte ‘2 donn@ ue
' 1ndlcam10n sur l'lmportance de 1'adopt10n du transport combiné et de l'uni-

tarlsatlon deg® cargalsons aans 1e’ commerce international de l'Afrique,

24,  La Conference deg experis africains du transport maritime s'est temue
+& Lddis-Abéba du 7 au 12 octobre 1974, en application. de la résolution
Cki/Res.313 (XXI). La Conférence.a examiné des documents: préparés par 1'0Us,
o da Cbﬁ, la CNUCuD 1'0mCI et 1'UGIDROIT, Aprés avoir examlne -ces documents,

£

la Gonference a aboutl aux concluplons suivantes qul pourralent servir de

llgnes dlrecmrlces en matidre de pollﬁlque afrlcalne sur le tranﬂnorb multi—

- modal et l'unltarlsatlon des cargalsonu° a

a)-ﬁe transpbrt muliimodal et 1'unitarisation ‘des cargalsons sont,
.-.}‘
en fant que systemes-de transport, trés complexes -et sont censés

A
r

av01r des repercusslons de - -grande portée sur les- economies des

pays en développement,: s'ils sont adoptés par eux.

& ‘b) Toutefois, alors’iqué la méthode traditionneélle de meduiention

“des cargaisons ow méthode de 1a ruptire de charge g
vas devoir Etre abandonnee -dahs un avenir prévisible, le
'pfoceSSusJde'l'uni%arisatidh des carsaisons est irréversible.

. Il ne peut donc pas 8fre stogpe ou ignoré par les. pays africains.

. De falt il est en"train: de gagner du ferrain‘en Afrique comme

]

"““}enffémoigneile fait gue 14 ‘Etats membres de 1'OUA utilisent déja

- g nowvéaw systémé. Towiefois, des études approfondies doivent
8tre faites pour dé&terminer les implications du systéme pour les
Etats membres de 1'0UA.

B

LXS

c) Les cing méthodes-suivantes d'unitarisaiipn des cargaiscns sont
censées Bire en usag e dans ces 14 Bltalbs membres :
= . ;is le préélingage des cargaisone.

e ii. la palettisation4 N

b

iii. 1! utlllsatlon des nav1re" "roll-on-roll—off"

ive ia conteneurlsailon

i

&
e
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Dans 1'ensemble, la manuuentlon des cargavsons “Unitaires est- ..

forenent mecanlsee et les pays afrlcalns qui s orlentent vers - -

. le’ systeme se. trouvercont. confrontes an_probleme d'acqulsltlon d'
'personnel quallfle pour le.gérer. Xn conséquence, 11 y aura la

"nécessité d'obtenir une assistance technique et financigre assez

considérable pour 8tre en mesure de faire fonctionner efficacement
les services des cargalsons. unitarisées. Ceci est Part 1cullerement

vrai pour l'utilisation des navires "rcll—on-roll off" e} la

conteneurisation. .
Pour ce qui est du.préélingage des cargaisons et de la palettiisation,

il semble &tre & la portée des pays afrlcaans au551 bien en bant

‘gue fournisseurs de services de transport qu 'en tant que benefl—

ciaires ou utilisateurs de ces serv1ces. Les navires porte-harges

son‘t un autre mode de transport que les pays africains peuvent

utlllser en leur quallte d'utilisateurs -desg services. de transport

mals ce mode leur reviendrait trop cher s'ils doivent 1'utiliser

&)

comme fournlsseurs de services‘de tramsport.

Les pays africains adontant 1'un1tarlsat10nwdes cargalsons et
le transport combiné des marchandlses dans leur commerce inter—

national sont' censés connaitre des ﬁransformatlons dans les domaines

-sumvants.de leurs ¢conomies : les 1nfrastructures, 1‘exped1u10n

des marchandises; le colt du Iransport de 1eurs exportations et de
leurs importations et le dep101ement de la maln—d‘oeuvre. Ces pays
auront notamment besoin de, soit réviser, oOlt reformuler leurs
pollthues dans 1es domaines suivants.de keur commerce - inters
national : le recours aux compaghies naitionales dlassurance ; le
recours aux services des agences locgles (e transport ; la nabiona—
lisation et le contrdle ces mbyens de transport intérieurs ; et la

participation aux opérations de fransport combiné,

Un concept auquel le transport multimodal a donné naissance clest
les opérations ou l'orgenisation du transport combiné qui exige des
capitaux importants, une organisation administrative domplexe et un

réseau développé de contacts avec les agences étrangéres.
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i

h) La mise en place &'un résean d'entrepreneurs de ftransport
multimodal (HTO) crée le danger pour les industries de
transports intéricurs de "1'Afrique de se voir'contrﬁlés par

-« les compagnies bu consortiwne maltinationaux. De manigre
plﬁs‘précise, la question de la responpabilité @eé MITO ‘e -
le probléme de savoir comment ils von' choisir les assuvreurs'
des cargaisons dépendent du type de responsabilité qu'ils
sont préis 3 assumer au niﬁéau'des systémes de responsabilité’
uniformeet stricte. T |

i) Afin d'éviter le: dangers sus~mentionnés, 1'nfr1que doit
régister & la constitution des MTOs sous forme de consorulums
monopollthugs internationauwx, qui eniraverait le développement
des entreprises de transport de la région ou écarterait les

petits entrepreneurs nationaux des affaires.

j) L'afrique doit également éarantir sa ﬁar&icipation aux opérations
des iiTOs. Afin d'auueindre cet ébjectif, les gouvernements des
pays africains peuvent avoir a partlclper au traVall des iTOs, soit
directement ou par le biais de compagnles pub11Ques. En outre,
ils devront accorder des liéences et enregisirer les HT0s qui sont
‘4 leur :@ervice pour avoir ph'cbntrale approprié sur les activités

de ces -agences,. L '

k) Les 1mpllcat10ns politiques des cargalsons m111ta1res et du
uransport combiné comprennent les effets du’ nouveau ﬁysteme qui; -
sont mentionnés dans les alindas (£) & (j).ci-dessus. Il en est

ainsi parce que la décision de choisir l'unitarisation des

cargaisons et le transport combiné ne peut 8ire gue pollthuc,

R

8i l'on tient compte de tous ces effeis.

1) Une importance particuliére de&ra 8ire attachée aux implications
qu'ont l'unitarisation des cargaisons et le transport combiné
pour la souveraineté de tout pays africain qui dééide d'adopter

le nouveau sysiéme de transport dans son commerce international.
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m) Pour c€ qui concerne 1'alinée (1), trois implications précises
ont été-identifides '+ - L e - -
- . . ‘. Y, : -
1. la.premitre de ces 1mp110a¢1ons est que 1es MTOs, s'ils
ne font pas l'obaet d'un contrﬁle aoerprle par ‘les Pays
afrlcalns hStes, pourralent conuiltuer une menace a la

Souveraineté de Ces pays,.en ralsOn du pouvo1r economlque

e ”qullls_detlendrqnt et exerceront. . )

.f2% L'adoptlon du Jranuport multlmodal et de l'unluarlsatlon
'{': " des cargamsons peut condu;re cesn pays S n ende-ttementd plus
_ ‘:grand vig-a-vig des payse etrangerso_ Uh endettement a1n51
- . 1mportan'b constiftuerait we menace 3 la. s_ouveralnete des
. Pa?s'débifeurs. : B B L
» . 357 De plus, 5i dec pressions extérieures soni_e;érdééé sur

+* les pays africains pour-qu'ils unitarisent leurs syst2mes
o rde tfans@ort, ces pressiona-péﬁfraiEnt'imposef 3 ces pays
C des ordres de prlorltes ‘diffépents pour leir dévéldppement)
- . “Un tel etat dée fait conutltueralu un empletement sur la

i souveralnete ‘dés pays concernes,

r .. v . . a ‘ - T
. . M . . - ¢ . ' ! -~

n) Pour ce' qul concerne les relatlons enure-pays afrlcaans voisinsy

le transport multlmodal semble dev01r condulru a un enchevétrement des poli~
thues.; Paf exemple, les pollulques et declslons dES “tats GstlerS“Sur 1e nouveau
mode de'uransport pourra1ent 1mnoser aux pays voisins enclaves, des CondlulonB et
politiques de. transport et de sécurité qus ces dernlers pourralent ne pas- volon—

taircment adopter et.vloe—versa.-

I

o) Les pays afrlcalns a01vent planlfler avec precautlon l'adoptlon
du nouveau systeme dans leurs reseaux de»transport...Dans 1e cds partlculler de

) l'Afrlque, 1es~gouvernemenms ﬁevront‘se concerter ec coordonner, autanu que

- - .

it . ' - v - O - ]
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25. ° Une action & court terme 3 enireprendre par les Etats membres de-.
1'0U4, c'est aprés avoir pris en considération ]:es facieurs suivanis, de
commander des etudes devant permettre de determlner la mesure dans laguelle
le transport multimodal semble devoir les affecter, 1nd1v1duellement et

collectivement.

2) L'impact probable des dargaiéons unitarisdes et du transport
combiné sur la main-d'oeuvre, en particulier la main-d'ceuvre portuaire dans
les pays africains ; i - <

' b) Legé perspectives de l'adoption et de l'expansion des opérations
de transporﬁ multlmodal international dans les pays africains, avec une reference

partloullere a :

(i) la Tactibilité technique et & la fisbilité financidére des
- investissements nécessaires & la mise en place par les. pays

africains de l'infrastructure adéquate ;,. :

. (ii) 1'exercice d'un droit de proﬁfiété sur on le contrBle des
operatlons de uransport multlmodal.‘ L'Afrlque a un intérst
Partlculler a partlclper a ces operatlons et 3 faire-en sorte

'que Tes 1nteréts flnanclers ‘de l'exterleur -ne .conduigent . pas
a4 la création de consortiums d'entrepreneurs de transport

~multimodal qui ne se contenteraient pas de monopoliser ces
operatlons seulemerit mais aussi leurs systemes de’transport
1nterleurs; -

______ . ,_:“.‘__ MR

(iii)rla cooperailon reglonale en vue de la creat;on de services de
" Yransport multlmodal

(iv) les mesures nécessaires pour avoir une part équitable des NMTOs

et de l'assurance des cargaisons ;
] .

(v) les conséquences du nouveau systime de transport multimodal
' sur les termes du transport relativement aux termes traditionnels

qui seraient préservés: sux nouveauwx termes qui seraient appliqués
a2insi que .les rebombées doonomiques -pour lﬁsﬁEt ts.merbres. 3.
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W Cvi)*L 1mportance de 1'assistance technlquL et flnan01ere néces—"*
) .saire pour 1! adoptlon du nouvean- syshgme et’ 1es véies et~

c moyens‘d'acorqitreipne telle aSSistande‘;"et"'*"

. .. - . Vo R P o :
" ¢ A , TR A L [ V.

c) les procedures de consulsation entre 1e chargeurs,:lqg whili~ry,
sateurs et les transporteurs :TUs, entenant compie des principes énoncés dans
toutes les‘resolutlons perulnente° de. 1a~GNUChD ei"dans led instrihents: anter-

nationaux pertinents,:'» . - Lo Dol

! “ T i et “ .. -
o o AL & b : Sl

26, . En termes gencraux, Tés intérlts des. Ptans nembres dans le domaine

a,du transport multimodal ‘se lelsenL en deux categorles,'" -

. AR Lo, o - - - . . -
3 omear > [ 0
L DU B Mo

" a) Les effe'l;s generau}t du 'transport mulblmoaa.l da,ns les domaines, sus-

+

‘g ‘mgntlonneS, qui. affecternlen le plus les- p011t1ques des pays africeains en

matisper deftrapsport H eﬁ T i

s e
v.

FEE TR “f‘hl Les 1mp110at10ns Uu.auralt pour ces pays 1! adoptlon par la commu—

it v
e

nauté 1nternat10nale de la- conventlon sur le transnort multlmodal international.

LI
. s .
(O v . ' -~ REERIICH

5 S ' ' . AT
'2?;¢.9“ Au cours d'une reunlon du Groupe prenafai01re 1ntergouvernemental

sur 1a conventlon aes Natlons Unles sur le Transuort multlmodal international

A e

des marchandlseo tenue a Geneve, le Groupe afrloaln 2 recommande gue lorsque

s PR

la Conventlon serg adoptee, 1‘Orgdnlsat10n de 1'Unltu Afrlcalne organige un
séminaire sur les operaxlons ‘de” transport mululmodal -pour les instruire sur les
_ avantages de 1a Conventlon. Le semlna1re porte*a dnns une large mesure sur

l 1mpacﬁ ‘de1a- Oonventlon sur 1e GOmmerce exterleur eu national des E+ats membres.

i . Ve
T

'“?8;35 i Ln def1n133ant 14 base, les methodes et 1 ovlentatlon Jd'une intégration

plus boussée de touvs les modes de- uransport, on, mei en, oeuvre la résolution
Gi/Res.365 (RXXIIT). 07 an

A A . v, L R
29, Le Secretarlai Géneral 8 prls les mesures necessalres pour la tenue
" de ce séminaire au cours de 1'exercice 1981/82 Le Secrétariat a pris des
contacts avec ls CNUCED et des "contacts de ce genré seront pris avec la CEA,

.. 1'0lCI. et d'autres organisations non-gouvernementales et intergouvernementales

3 ainsi-que les institutions spéoialisées de 1'0UA et .du systdme des Nations

Unies. T -

.
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30. Le fransport multimodal est une activité sectorielle diverse qui
utilise tous les modes de transport. Organiser et tenir un séminaire sur
les opérations de transport multimodal en Afrigue exige des engagements

financiers importants, entre auires, en matiére de :

-~ préparation d'un documeni de projet
- raecherche et recrutement des conférenciers

~ services de conférence, etc...

31, ‘ Il est par conséquent demandé au Conseil G'examiner les besoins
financiers nécessaires & l'organisation du séminaire. Une estimation modérée
faite par le Secrétariat de la CNUCED pour l'organisation d'un séminaire de
deux semaines dans ce domaine s'élédve approximativement & 50.000 dollars des
Etats Unis.

32. Il est également demandé au Conseil de domner des directiives pour

la création d'une Associaiion des enitrepreneurs de transport mulitimodal (MTOS).
Ce projet a été retenu dans le cadre de la Décennie des transports et des
communications pour 1l'Afrigue et est par conséquent conforme aux buts et
objectifs du Plan d‘'Action de Lagos et de 1'Acte Final de Lagos sur l'intégration

économique de 1'Afrique en 1'in 2000,
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RESOLUTION SUR LA-COOFERATION INTER-AFRICATHE
. DANS-LE DOMATIE DES TRANSPORTS COMBINES

. Le Conscil des Mlnlsmres de l’Organlsaulon de l‘Uhltv Afrlcaane,
réuni cn sa 23emc 80931on Ordinaire & Mogadlsclo Somalle

du 6 au 11 Juln 1974, 3

Prenant note du rapport du Secrétaire Général Administratif sur

les PRéunions sous-régionales sur lop Qperations de Trausports Combinés

.en dfricue; . L e
- Gonvaancu de’ 1'importance de la coopération 1n$erﬁfrloaine

* dans tous les domalnes Ou en purulculler dans celul des transporbs=

‘ Cor301ent de 1u nécessité de définir les baucs, la métho=~
dologie ¢t les orientations d'vne intégration plus. poussée de tous
les moyens de transport; -
"4, Tnvite le Scorétaire Général Administratif de 1'QU4, en
collaboration cvec le Secrétaire Exécutif de la CHA4, °
. d'organiscr.annvellement les Conférences des Ministres
.africaib® des Transports et Communications: :

- en A%ri@ﬁé de 1'Est
~ en Africue de 1'QOuest eﬁ Centrale i
- ab en‘Afpggue du Hord .
et de- tenir uls erleurenent e Confcreace ranafricaine

des HMinisires de Transports_gt Commmicationsy:

2. Fait Siemnes les recommzndations de Nairobi.sur les opérations
de transports combinés en Africue.
’ .
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RESOLUTTION SUR LA deVENTION SR LE
“PRANSPORT ‘THIERIATIONAL MULTILODAL

Le Conseil des Hlﬂluures “de l'Organlsnﬁlon de 1'Unité Africaine,
réuni:en sa 24emc sesszon ordlnqlrc a Addis-Abéba, Fthiopic, du 13 au

21 Pevrler 1075,

Ayant examiné le rapport présenté par le Sceréfaire général

administrotif dans le doctment: CH/641 (XXIV) au sujet,%e 1a .possibilitd

d!établir unc Convenbiow & le Traisport international multimodal,

4.

Prenant note de la résolution de la Conférence des Experts

ﬂAfricamﬂéfsur Ta' hransPort meritime et le transport per conteneurs qui
» rocomn nue,‘entre auures, ”1a creamlon d'un Comlte 1d-hoc d'Experis,
Dharges d'eAurcprcﬁdre wie. ctuhe technlque et economlnue _approfondic

des incidences du transpord multlmoual en Afrlque”,

Hotant que des fondssont dlsponlbles dans l'exercice financier
en cours pour financer le uruvall dudlt Conlte ad-noc,

[
Con801ent de l'importance du probleme pour 1lc Geveloppemens

econorucuel Tinancier ot social de l'Afr:.quo, -

—

Conscient des incidences de 1'adoption de ce mode de transport
sur les siructurcs économicues ot sociales ot sur les finances des
Etats africains, ' ' . - -

Ayant present & 1l'csprit la nécessité pour 1'Afrigue d'€tre

caphblc de joucr um r8lé¢ offcctif dans toute d601a10n 1nucrnailonalc
tellc quc la graparailon dlune conven’ ion 1nterna 1onhle sur 10 trans—

port- miléimodal,. et par suite de pre dre des dlspos1t10nu adéquates a

cet effet,
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RESOLUTION RELATIVE 4 LA CONVEVPION INTERNATTONALE
SUR LE TRAN%EQRT HULTTHODAL

Le Cons011 des ulnlstres do l'Organlsatlon de l'Unlte Afrlcalne, réwmi
. en sa v1ngt—scpt1eme Sesslon Ordlnalr\, & Port—Louls, Ile Maurlce, ix 24 Juin
au 3 juillet 1976, ' R " o -

: Ayant entendu le rapporu du Sccretalre Général Admlnlstratlf de 170UA
sur ie Tran8poru Multlmodal, dooument Ch/758 (XXVII)

Notant que les pays africains ot en particulicr ceux sans littoral, sont
encore préoccupés par les effets que peut avoir le transport combiné de marchan—

dises sur leur économie ; : X

Rappelant la résolution £/CONF.59/39 Add.3 adopide par la Conférence
NU/QMCI sur le transport international par conteneurs, en particulier le para-
graphe 9 (a) 3

Rappelant ¢n outre les rccommandations de la Conférence Hinigtérielle
sur le Commerce, le Développement ¢t les Problémes nonétaires,; qui a eu lieu &

Abidjan (9-13 mai 1973), en particulier celles relaiives au Transport maritime

Rappelant en outre les recommandations de la Conférence des Ministres

du Transport de 1'Afrique de 1°0yest, qui s‘est tenue & Apidjan en juin 1975 ;

Happelant d'autre part les décisions du Conseil des iinistres, réuni en

sa 23éme Session Ordinaire & Hogadiscio, Somalic, du 6 au 11 juin 1974, qui
figurent dans le Docwnent CM/Res.365 (¥XIII),

1. DEIANDE au Scerétaire Général Administratif dell'OUA, en collaboration
avec le Scorétaire Lxécutif de la CEA, de réunir un Comité ad hoc d'experts
africains sur le Transport Hultimodal de marchandises, d'ici décembre 1976, afin
de permetire su groupe africain lors de la prochaine session du GFI, prévue en
Jenvier 1977, d'avoir un rapport gur les possibilités qufoffre pour 1'Afrigue une

Convention sur le¢ Transport tultimodal ;
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RESOLUTICN SUR UNi CONVENTION SUR
LE TRANSPORT TIMTRINATIONAL MULTINODAL

Le Conseil des Ministres de 1'Organisation de 1'Unité Africaine,

réuni en sa Trente-troisidme Session Ordinaire du 6 au 20 juillet 1979,

Ayant examing le Rapport du Scorétaire Général sur 1létat

dtavancement des négociations relaiives & la Convention sur le Transpord
International Multimodal, Doc. Cli/986 (XXXIII) ;

Rappelant sa résolution CM/Res.525 (XXVIT) sur 1'exposé 2 pré-
parer pour le QGroupe Africainclors des réunions préparatoires du Groupe

Intergouvernemental 3 Gendve ;

Censcient de l'imporitance que révéle wne convention internationale

devant réglementer les opérations de transport international multimodal j

Conscient des implicaiions politique, éconcmicuec et sociale du
transport multimodal dans les pays en développement en gundral et des pays

Africains en particulier ;

Conscicht en outre de l'importance que revét la Conférence des
Plénipotentiaires sur une convention sur le Transport International Hultimodal,
1« Lance Un Appel a lo Commnaunté Internationale pour qulelle fasse
preuve &'esprit de collaboration réelle en ce gui concerne les gquestions
ayant de séricuses implicabions sur les pays en developpcmenu en genéral

et les peys africains en particulier

2 Imvite tous les TWtats membres de 1'OUA & perticiner motivement &
la Conférence des Plénipotewntiaires sur la Convention mr le Transport

International Multimodal préwvue pour novemvre 1979 & Hew York 3

3« Demende au Scerétaire Géndral de présenter un rapport sur la mise
en oeuvre de la présente résolution & la 3H&me seassion Ordinaire du Conseil

des Ministres.



M/ 1.107(XxXXVT)
- . D oo e . . Annexe 5
coﬁvaTION DES NATIONS UNIES SUR LE "TRANSPORT °
MULTIMODAL INTERNATIONAL DE MARCHANDIQES PR

. +y

.. R 2
P e I ' i
\

'“LES*ETATS’PﬁﬁTiES'A LA PRESENTE CONVENTION,

T

RECONNAISSANT-"

PR ' ' .
i
]

‘ a) . que lé«transport multimodal 1nternat10nal est 2m. desL,
nioyens de Laciliter l’expan51on ordonnee du commcrce mondialj..i:

. b). hulil est nécessaire de stimuler le développement de
. services de tran5port multlmodal adaptes, éconogigues ot efficaces,
‘qui perméttent de.répondre "aux besoins du trafic considérd; .. .

c) .qutil est souhaitable d'agsurer un develcPPement ordonné
du transport ﬂultlmodal international dans 1'intérét de tous les
pays et qu’ ‘il est nécessaire deé prendre oen: con51derat10n ‘les
problemes particullers des .pays de transit;

d) qu'll est souhaitable de fixer certaxnes regles pour le
transport de marchandlses effecbue en vertu de contrats de
transport multimodal 1n+ernat10na1 - compris des dispositions
dquitables concernant la reuponsablllte des entrepreneurs de
transport multimod&l;

‘.‘\ o
' N P

e) qutil est nécessaire que la pvesento Convention ne porte
attelnte 2 l'appllcatlon d'aucune' convention internationale ni
“d'auctine leglslatlon nationale concernant la regLemontatlon et le

- coutrﬁle des operatlons de’ trangport,' . . . .

- _, AN . B _._g ‘, o . R

- f) que chaque Dtat a le dr01t de rewlemenurr et :de” cdntroler

CltaR nlveau natlonal Jes- entrepreqeurs et les’ ooeratloh& ‘de transport
mult1moda1°7 - RIS Tl -

. L . . -, ‘- . . i e T
n t ") v L r

Lo
. B - . L EETR L L L
. n . N - . . T 3

v g) qu il est nécessaire de tenlr ‘ccmpte des 1*terets et .
problemes particullers des pays en- développemert, en c¢é qii®conceérne,
par exemple, l'1ntroduct10n de technologies nouvel ]es, la
participation aux services de transport multimedal de’ leurs
transporteurs et entrepreneurs natlonaux, le e pport entre le coﬁt

maln—d‘oeuvre et des assurances locale

V. Y - R i = Ty EAPE

-h) ! qu 11’est néqessalre dl'assurer un thlllbre 2ntnd Tes™
1ntéréts des fournisseurs et ceux des utilisateurs de mervices de
transport maltimodal; .

i) qu'il est nécessaire de faciliter les formalités douanidres
en tenant ditment compte des problémes des pays de itransits
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APPROUVANT les principes fondamentaux ci-aprés :

a) qu'il convient d'établir un juste équilibre entre les
intéréts des pays développés et ceux des pays en développement et
de parvenir & une répartition équitable des activités entre ces
groupes.de pays. en matidre de.transport multimodal international;

b) qu il convient de procéder & des consultatlms sur les
conditions et modalltes d'exploitation, tant avant qu'apres
1'1ntroduct10n de toute technologie nouvelle dans 1le transport

By

’ ‘multlmodal de marchandlses, entre l'entrepreneur de transnort -

Z,"'. LK

multimodal, les chargeurs, les organlsatlons de dhargeurs et 1es
autorltés natlonales approprides;

c) qu 11 convient de laisser aux chargeurs 1a lloerte de -
chodisir entre les servic s de transport multlmodal e€ 1es serV1ces

de transport fractionné; .

d) ‘que la- re5ponsab111te de l'entrepreneur de:trandport malti-
modal en vértu de la présente Conventlon est fondée sur-:le:princgipe de
la: faute ou..de la négligence présumée; . T S OOV S Lk )

ONT DECIDE de conclure ume convention A cet effet eﬁféoﬁfﬁaonvenus
en conséquence de co ¢ui suit: TETE

R PREMIERE PARTIE. DISPOSITIONS GENERALDS e e emes
e : ..., Article premler_l o TR

. L : : : ok PURTEIAN
TR ST T Deflnl‘t 1‘01'15.-'.\: UEEREE P R P ):"'3,‘:"[:5.
- I ATt g i

Aux flns de la prévente Coqventlon,
B (e Par "transnort miltimedal : Jnternatlonal“,qilrfaut antendra le
transport de marchandises effectué par au -moins: deux:modes- Ge S
transport différents, en vertu d'un.contrat de: transport miltimodal,
4 partir dtun lieu situé dans un pays. ol les marchandases;sont prises
@ charge par 1l'entrepreneur de transporit. multimodal Jusquhau lien
de51gne pour la.clivraiscn dan's.un pays: :différent. .Lesiopérations de
ramassage ‘et ‘de rlivraison .des marchandises qui sont effectuées“en

' iigxécution d'un contrat préveyant un transport.par-un seul .mode de

Vrea ey

transport, telles ‘qu'elles sont définies dans ce,contraty “ne!sont
. pas con81dérees comme un “transpoxrt multlmodal 1nternat10na1.;:«q

f :r;1 Ty
275+ Pay "entrepreneur de transport multlmodal" 11 faut . entendre
toute ;pérsonne - qui . conclut un contrat.de- transport multimodal- :pour
son propre compte ou par l’lntermedlalre d'unrtiersiet qgui; n'aglt
pas en tant que préposé ou mandataire de 1texpéditeur.ou des.n:
transportelrs participant atix: “opétrations “de: transportimultlmodal, et

qui_assumé "la responsabilité-de:lrexdecution -du contrdat, i {0
L . .. Yo L J—rab PR SO B
- PN T TR DA TTTRN SRt ¥ s W
‘}l.
| } .
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3. Par "contrat de transport multlmodal" il’ faut entendre un-
contrat par lequel un entrepreneur de transport multimodal s'engage,
moyennant paiement d'un fret, a4 exécuter ou 2 falre executer un
transport multimodal 1nternat10nal.

L. Par "document de transport multimodal", il faut entendre un
docmnent qui fait foi d'un contrat de transport multimodal, de "
la prise en charge des marchandises par 1l'entrepreneur de tran5port
multimodal et de 1'engagemeﬂt ‘pris par celuisci de livrer les
marchandlses cOnformement .aux termes dudlt enntrat..

Ha Par "expéditeur", ml faut entendre toute personne par laquelle
ou au nom-de laquelle ou pour le compte de 1aquelle-un contrat de:
transport multimodal est coneclu avec l'entrepreneur de transgort

multimodal, ou toute personne par laquelle ou’' - au ‘nem de 1aquelle 4

pour, te compte de laquelle les marchandises sont effectivement
remises’ & l'entrepreneur 'de tran5port multlmodal en relatlon avec-
le contrat de transp0rt mu1t1modal. . ’ -+

6. " Par: ?destlnatalre" 11 faut entendre la personne habmlltée a .
prendre livraison des marchandlsés.,f;* - . R
T Par "marchandlses" i1 faut entendre ,eglement les conteneurs,
les palettes et tout.condltonnement ol embailage 31m11a1re, s‘ils
sont fournls par l'expédlteur.j-nqw”” : .

3, Par "conventlon 1nternat10nale" il. faut entendre un accord
international conélu entre Btats sous forme écrite et regl par le

.".‘

droit international, S e : ’ :4"“

N

9. -Par "loi natioanle 1mperat1ve" il faut entendre tout texte -
de .1lol concernant le transport de marchandlses aux d15p031t10ns
duquel il ne peut &tre. dérogé par sitpulation contmactuelle au o
détriment de 1'expéditeur. - o e
10. Pa 1l'expression "par-écrit", il faut entendre egalement des s
communications par télégramme ou par télex notamment. "

[ F_ . N . -:J "

b

Article 2 St
Champ d'application .

Les diepositions de la préseﬁte Convention siaﬁﬁliquent 2 tous
les contrats de transport maltimodal entre des lieux situés dans
deux Etats si:
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a) le lieu de la prise en charge des marchandises par
" . 1l'entrepreneur de tramnsport  multimodal, tel quil est
prévu dans le contrat de transport multimodal, est
situé 'dans un Etat contractant, ou
" bt T
b) le lieu de livraison des. marchandises par i'entrepreneur
. de transport multimodal, .tel qu'il est prévu dans le .. . ,
contrat de transport multlmodal,'eat 31tue dans un Etat
contractant. - ”,s':ﬂh C i
' ! v l T I PR .. ' N
Vo 'Artlcle 3
T ¢ TR AN TP i T

:‘Appllcatian-oblrgatoire'-

Ve Quand il a été conclu un contrat de transport multlmodal gui
conformément & 1l'article 2 .est: régi par 'la présente Convention,:les
dispositions de la presente Cohventlon sont obllgat01rement
appllcables audlt eontrat., T

2e Aucune dlsp031t10n de 1a présente Canventlon ne portetattelnte
au droit de l‘expedlteur de choisir-entre le transport multlmodal

et le transport fractlonne. ,

~ . . s S ' S .
Article 4

I8 ) . P

Reglemqntatlon -et contréle du trangport multlmodal

Te La présente Convention ne porte attelnte a l'appllcation
d'aucune convention internationale ni d!'aucune législation natlonale
concernant la reglementatlon et le contrdle des opérations de . :
transport, et elile n'est pas 1ncompat1ble avec cette. appllcatlon.

i 5 e
2, La présente Convention ne porte pas attelnte au dromt de chaque'
Etat de réglementer et de contrbBler au niveau national les opérations -
et les entrepreneurs de transport multimodal, y compris le droit de
prendre des me sure s concernant 1es consultatlonsq en particuller

entre les entrepreneurs.de transporﬁ multlmodal 1es chargeurs, les
organisations de chargeurs et les. autorités natlonales appropriées.

sur les conditions et modalités d'exploitation, 1l'octroi de licences
aux entrepreneurs de transport multimodal, la part101patlon au
transport, et .toutes autres 1n1t1at1ves dans l'1ntérét édconomique

et commerc1al national. - :
23 L! entrepreneur de transport multlmodal se conforme A la ..
législation applicable du pays ol 11 opére et..aux dlsp031t10ns de 1a

présente Conventlon. e
vooa
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DEUXIEME PARTIE. DOCUMDNTo DE- TRANSPORT C IR

L .
1 . :

e e L Artlcle & 5 R R T

Em1551on du document de transport multlmodal

R, N LI
.r._.:.-:- 'f- e , .t . : : -

Te Quand l'entrepreneur de tran3port multlmodal prend les
marchandises en ‘charge, il émet un document de tranSpcrt multlmodal

qui, au shoix ‘de l'exPedlteur, L gera so;t_negoclable, goib-mon” o -J" u;:H

négociable, - Mol

2e Le document .de’ tpanspoit nultimodal d01t étre signé par .

1! entrepreneur de transport multlmodal ou une personne -mandatée
par 1u1. L C v U A

.o Y I - R P o .
T i r;f‘-“-.,',."‘ l:-’z i - . -
[l

. . - P R O

3. La slgna%ure apposée sur le document de transport multlmodal CoL
peut etnc—manuSchte,'lmprlmee efl, fac—51m11e, apposée par perforatlon .
ou par tampcn ‘”'prBSenter sous forme de symbole. oil &tre apnosee .
par tout autre moyen mécanique ou électronique, si ce n'ést pas, 1g$u.g
incompatible avec la 1eg151at10n du;mws ou le document de’ transoort
miltimodal est, émls. : Lol gl . o T

.. R P SR Ty, L
T by [ A

4, Si l'expéditeurLen;bonvieht‘aiﬁsi, un document de transport
multimodal non négociable peut etre émis & 1l'aide de tout moyen.. . . i
mécanique ou autre constatant les indications visées. & l'artlcle 8,

qui doivent flgurer dans:-le - document de tran5port.mul$amodal ‘ Dans

ce cas, 1'entrepreneur de -transport multimodal, apres avoir pris '

en charge les marchandlses, délivre a l'exped;teur un document ll$lble
contenant toutes les indicationsainsi. enregistrées, nt aux fins ¢t :Jﬂ
des dispositions. de la présente Conventlou ce document estJrepute

-

étre un document de transport multlmodal . R et P R TR
) R S T
o . .
PR PO T Artlcle 6 T SRR B O
. .. ————————m v T oy =
e Csra T T e aher st B "L T o .
Document négaeiable de transport multimodal | P i
1. Quand un document de transport multlmodal est emls sous fopme “,
négociable 3 o T AR Ce
oo --f"%JQ.L¢. e o ‘t‘ e
a) il est A ordre ou au p?rteur°Tﬁ, . 1;"7n.f£ 4?'3,;Wa;tn or
. . - SF it e TR e
.‘.- L' s.? -
b) stil est 2 crdre, i1’ és%t transm1u51ble par endossement°-- U wa
c) 8til est au porteur, il est transm1551ble sans endossementg
d) +8'il v 'a émission de nlu51eurs orlglnaux, 11 d01t en

indiquer le nombrej '

e) si des copies sont émises; chacune doit porter la mention
"copie non négociable",
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r La livraison des marchandisés ne peut &tre exigée de
1! entrepreneur de transport multimodal ou de la personne agissant
en son nom que contre remise du document’ de. transport multimodal
négociable, diment endosse si cela est nécessaire.

P L

34 L'entrepreneur de transport multlmodal est degagé de son
obllgation de livrer les marchandises si, en cas d!émission, de - -
plusieurs orlglnaux dtun documentde transport multimodal, négoclable,
la livraison a été effectude de bonne foi par 1u1~meme, ou. par une- .
personne brlssant en son nom, contre remises dé l'un de ces orlginaux.

Artioie T

¢
N

Dobuméﬁt ﬁpn.négobiable dé transport muitimodal

1 Quand un document de transport mUltlmOdal est emls sous - forme
hon neg001able, 11 port le m~n'du destlnata1re dé51gne.

23 L'entrepreheur de transport multimodal est dégagé de son obligatlon
de livrer,. les marchandises s'il les livre au destinataire- deslge dans 1e
document de transport multimodal non ndgociable ou a toute~ autre persor

conformément aux igstructions qu'il aura regues, normalement par écrit.

Artlcle 8

'Gontenu du document de transport multlmodal ol
1% Le document de tran5port multlmodal oorte les 1ndlcat10ns
suivantes: ) A ) e -
a) 1a nature genérale des marcnandlses,_les marques prlnclpales;

‘nécessaires a leur identification, ‘une déclaration expresse,

le cas échéant, du caractére dangereux des" marchardises,:1¢

.. nombré: de oolls,ou de pidces ainsi que le poids brut des )
__marchandises ou, .leur. quantité exprimée ‘autrement,’ telles que
' _:oes-indioations ont’ ete fournlea par 1'exped1teur°,'

b)ﬂqnilétat appérént des marohandises;“

c) le nom et l'etabllssement pr1n01pal de l'entrepreneur de
transport multlmodalb- .

v F v e BT
d) ile nom de l'expedlteur,

e) “fle destinatalre, s'il a ete dé 1gne par. 1'expéditeurplﬂ=

[}

f)“"le lieu et la date de prisé en, charge des: marchandlses par |
1'entrepreneur de transport multimodals — ° '

g) le lieu de livraison des marchandiseog .
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h) = la date ou le délai de livraison des marchandises au
© lieu de livraison, si cette date ou ce délai a fait.
liobjet d'un-accord exprés entre les parties;
i).. une mention 1nd1quant si le .document de transport
. ~multimedal est negoolable ou nonj;

j) le lleu et la date d‘em1881or du’ document de transﬁoft
' mult1moda1° : :

k} la signature‘de‘l'entrepreneur de transport maltimodal
’ou d'une personne mandatée par lui;

1) 1e fret, 'pour chaque mode de transport, s'il est
”‘expressément convenu entre, les parties, ou le fret, y
comprls la monnaie de palement dans la -mesure ou‘ll
.doit etre paye par le destlnatalre ‘ou toute autre
indication que le fret est dii par. 1oﬁdost1nata1rea
. , ke T
m) - 1l'itindraire envisagé pour Ie parcours, les modes:de
- tranSport duemployer et les points de. transbordement
- prévus, s8'ils sont connus au moment de. l'em15810n du
document de transport multlmodal°

n) 1la mention visée au pafagraphe 3 de ltarticle 28

o) toutes autres indications’ que Iles pafties seraient
convenues de montlonner dans le document de transport
multimodal et qui heiseraient pas 1ncompat1bres ‘dvec la

leglslatlon du pays olt le document de transport multimodal
‘est’ émis.

2. L'absence d'une ou de nlusieurs des indications visées au
paragfaphe 1 du présent article n'entache pas la valeur Juridique
du document en tant que document de transport multlmodal, a
_condition toutefois qu'il remplisse les conditions: énoncées au
paragraphe 4 de l'art1clé‘prem1er.

ey

Article 9

Réserves a faire dans le document de transport multimodal

I3

1. Si le document de transport multimodal . renferme des 1nd1catlons
narticulidres concernant’ la nature générale, les marques principales,
le nombre de colis ou de pidces ou le poids ou 13 {iiahtité des-
marchandises- dont 1'entrepreneur de transport multimodal, ou une
personne agissant en son nom, sait ou a des raisons de soupgonner
qu'elles ne représentent pas exactement les marchandises qu'il ou elle
a effectivement prises en charge ou si 1'un ou 1l!'autre n'a pas de,
moyens ~uffisants de contrdler ¢es indications, 1!'entrepreneur de
transport multimodal, ou la parsonne agissant en son nom, doit faire
dins le document de transport multimodal une réserve précisant ces

inexactitudes, la raison de ces soupgons ou l'absence de moyens de.
contrdle suffisants.
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2a Si 1t'entreprencur de'transpo:t multimodal, ou une personne
agissant en son nom, ne fait pas mention dans le document de

transport multimodal de 1'ékzt apparent des marchandises,’ le. document’
est réputé mentionner que les marchandises étalent en.bon .état: apparent.

Article 10,

Valeur probante du document de tran5p6rt multimodal

A 1'exception des indicdations pour lesquelies a 4té faite une
réserve autorisée en vertu de ltarticle § et.-.dans 1es limites de

cette réserve:

a) le document de transport multimodzl. fait foi, sauf preéuve
contraire, de la prise en charge, par l'entrepreneur de-:
transport multimodal, des marchandises teliles qu'elles
sont décrltes dans ce document°-- 3 '

I
R

b) la preuve. contralre pav l‘entrepreneur de tranSport
maltimodal ntest pas recevable si le document de transport
multimodal est émlo sous forme négociable et-a été transféré
A un tiers, y compris un destinataire, qui a agi de bonne- foi
en se fondant sur la descrlptlon des marchandises donnée
dans ledit, documente»~- : it ' -

Cop e

.y
o

:AAfticleﬁﬂ1mih’

- ' - M .t . ¢

Responsabilité en cas de fausses déclarations
ou d'emissions intentionnelles

Si, dans l'intention, de léser un tlers,_lrén+repreneur de
transport multimodal- Faitt Figurer Tes  renseignémsnts inexacts: cohcernant:
les marchandises dans le document de transport multimodal ou omet d'
inclure des renselgnements requls en’ vertu du, paragraphe 1 a) ouw b)
de l'article 8 ou én’ vertu de’ ltarticle 9, il est" responsable,'sans
bénéfice de la llmltatlon de responsablilte prevue dans pE presente
Convention, de toutes pertés, dommages ou depenses encoéurus ‘par un.
tiers, y compris in dest1nata1re, qui a agi en-se fondant ‘sur la -
description des’ marchandlses donnee dans le document de transporﬁ

maltimodal ‘émis. . . . o ) .

Artlcle 12

Garantle donnée parrl‘expedlteur ’ - .iiwfr-"“

1. ~ Lorsqgue l'entrepreneur de tran5port multimodal prend en charge
les marchandlses, 1texpéditeur est.réputé avoir garanti 1!'exactitude -
des indications relatlves & leur nature generale, a leurs marques, '
leur nombre, leur poids et leur quantlte et, le cas échéant, leur
caractére dangereux, fournies par lui pour mentidn dans le document
de transport multimodal.
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2 L!'expéditeur indemnise 1l!'entreprencur de transport multimodal
de tout préjudice résultant d'inexactitudes ou de lacunes dens les
indications visées au paragraphe 1 du présent article. L!'expéditeur
demeure responsable mgme s'il a transféré le document de transport
miltimodal & un. tiers, Le droit & l'indemnisation de 1!'entrepreneur
de transport multimodal ne limite d'aucune facon sa responsabilité
en vertu du contrat de transport multimodal vis-a-vis de toute

ersonne autre gue 1! expéditeur. .
p qQ D
: N

Article 13

Autres dovcuments

La délivrance’ du document | de transport multlmodal n‘empeche
pas l'émission, si besoin est; d'autres document s relatifs au :
- transport ou.& d'autres sérvices qui 1nterv1ennent dans, Te transport
‘multlmodal international, wconformément.'auzx conventions 1nternatlonales
ou aux leglslatlons natlonales applicabless:. . Toutesfeois, l'émission
de cesg autres .documents n' entache pas la valeur jurldlque du document
de transport multlmodal.q ‘

L, .

B

TROISIEME PARTIE. RMSPONSABILI DE L'ENTREPRENEUR DE.
TRANSPORT MULTIMODAL ST ..f.

L Artlcle 14 . s

Duree de 1a responsablllte . ,f'”": _5,4;” ~Hﬁ;”

1, Dans la presente Conventlon, la responsablllte de l'entrepreneur'
de transport multimodal. en ce '‘qui concerne 1&s marchandlses couvre la f
période allant du moment de la prise en charge des marchandlses‘.
jusqu'!' au moment de leur llvralson.

2 Aux fins du present article, 1es marchandises éénﬁzféputées
8tre sous la garde de l‘entrepreneur de transport mult1modal°

-.}. .

a) 4 partir du moment ol celui~ci les nrend en charge des ma:.ns°

) i) de l'expéditeur ou d'une personne aglssant ‘pour son
' compte; ou . .

ii) d'une autorité ou autre tiers auquel les marchandises
doivent &tre remises pour le transport, conformément
aux lois ou raglements applicables =zwm lieu de prlse
en charges; -
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¥
- '

b) jusqu'au moment o1 11 en. effectue la llvralson° ' -

¢

1) en. remettant 1es marchandises, au d@Stlﬂ&t&lTG’ ou -
: 11) dans 1es cds ol le destlnatalre ne re901t pas les " 7
R marchandlses de: l'entrepreneur de transport multlmodal,
' . en les mettant A\ la disposgition du destlnatalre
.conformément at conirat de’ transport miltimodal ou
aux 101s ou aux usages du commerce con51dere qu1 sont
applicables au lieu de llvra150n° ou”

iii) en remettant les marchandises é une autorité ou autre

tiers auquel elles doivent étre remises conformément

aux lois ou rbglements applicables au lieu de livraison.
3. Aux paragraphes 1 et 2 du présent artlcle, La, mention de
l‘entrepreneur de transport multimodal . s'entend egalement .de . ses
préposés, de 'ses mandataires ou de toutel autre personne, aux services
desquels il recourt pour 1'exécution du’ contrat de transport multimodal,
et la mention de l’expedlteur ou du destlnatalre c’entend egalement
de leurs prépesés, ou .mandataires.' : . . - ‘ -

1

Article 15

Responsabilité de 1!'entrepreneur de transport multimodal .
pour ses préposés, -ses mandataires et d'autres personnes

Sous réserve de ll'article 21, lventrepreneur de transport-
multimodal est responsable, comine de ses Dropres. acLes ou omissions,
des actes ou omisaions de ses preposes ou mendataires agissant dans
1! exercice de leurs fonctions et deceux de. toute ;autre personne
aux services de laquelle"ll recourt pour l‘executlon du contrat de
transport multlmodal lorsque ce*te personne agltnaux fing de

l'executlan du contratp“ T . : C

! - Artlcle 16

Fondement de la responuablllte

Dpeoro - A L L

\1., L'entrepreneur de transport multimodal est respofisable du

pré judice r@sultant des pertes ou dommages subis par les marchandises,
ainsi que. du retard & la livraison, si 1'événement qui a cairsé. la
perte, -1le .dommage ou le retard a eu lieu pehndant.que.les marchandises
étaient sous sa garde au sens de 1'article 14, & moins qu'il ne prouve
que lui-méme, ses préposés ou mandataires ou” tcute autre ‘personne
vigéds A dtarticle 15 ont pris toutes les mesures qui pouvaient
ralsonnablement etre exlgees pour éviter l'evenement et ses
consequences. ;
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2 . Il yv a retard a la llvralson quand les marchandises n'ont pas

été livrées 2 la date convenue ou, 2 défaut de date convenue, dans

le délai qu'il serait raisommable d!allouer 2 un entrepreneur de
transport multimodal diligent, compte tenu des circonstances de

faitu

3. Ltayant droit peuvt congidérer les marchendises comme perdues

si elles n'ont pas été livrées dans les 90 jours consécutifs suivant

la date de livraison fixée comme il esb prescrlt au paragraphe 2 du

present artlcle. .

Article 17
Causeé concbmitantes

.

Quand une faute ou une negllgence de 1‘entrepreneur ‘de - tran5port
multlmodal de ses preposes ou mandatalres ou de toute autre personne
visés A l'artlcle 15 a.concouru avec une autre cause & la perte, au
dommage ou au retard &4 la livraison, l'enurepreneur de transport '
multlmodal n'est responsable que dans la mesure de la perte, du e
dommage ou du retard qui est imputable 2 cette fatite 6u & cdette 77
negllgence, a condition de prouver la part de la perte ou du dommage
ou 1'1mportance du retard .qui n'est pas 1mnutable A ladlte faute ou
negllgence. ”4;., o . O . i i

4

-t - o " Article 18 - . Bk

" Limites de la résponsabilité P o
1. La responsablllté de l'entreprencur de transport mul 1modal
pour .le.préjudice réaultant de pertes ou de dommages gubls par 1es
marchandises conformément & l!article 16 -est limiviée &, une somme
ne dépassant pas 920 unités de compte par colis ou autre unitd ‘de’”
chargement ou 2,75 unités de compte par, kilogramme de 901ds bt
&s marchandises. perdues ou endommagées, la lim1te la'plus eleVee D
etantuapbllcable. : o I
2 Aux funs du paragraphe 1 du present article,. la llmlte la plus o
élevée est calculée selon les regles 01—apréso o

. a) ‘Quand aan c0nteneur, une palette ou'tout engin 31m11a1re.
oeee,  est, utilisé pour grouper des marchandlseu, tout colis ou
autre unité de chargement enumere dans le document de;
- transport multimodal comme contenu dens cet, erigin est '
P . considéré comme un colis ou une unité de charg:ment. En
. dehors du cas clndessus, les marchandises contenues dans_
e ) cgt”engln sont considérées comme une unité de chargement.,

I

' ror
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b) Quant 1!engin 1u1~meme a éte pefdu- ou endommagé, - ledlt
engin est oon51deré . sBlil:n'appartient pas a’ l'entrepreneur
e de transport multrmodal ou n'est pas. autrement :fourni par
lui, comme une unlte de chargement dlstlncte.‘“
3. Nonobstant les. dlso051tlons des paragraphes 1 et-.2 du présent
artlcle,.sl le transport multlmodal 1nternatlona1 ne comport pas,- -
aux .termes du contrat, un transport .de marchandises par mer ou par
'voies‘d'eau,lntérleures, la responsablllte de 1l!'entrepreneur de
transport multlmodal est 11m1ta;h une somme ne dépassant pas ‘B 33

unités de compte par kllogramme de 901ds brut _des’ marchandises perdues
ou endommagées, .

4, La responsablllte de l'entrepreneur de: transport multlmodal
pour le pré judice résultant d!'un retard & .la- 1ivraison conformément
gux dispositions dé 1l'article 16 est limitée i une. somme. correspondant
2 deux fois .et demie le fret payable pdur Les. marchandlses ayant
suibi.. Te- retard s mais n’excedant pas le, nomtant total du fret payable
en vertu. du contrat de transport multlmodal"' BUCPP A

5 Le cumul des reparatlbns dues par l'entrepreneur de transport
multimodal’ en vertu des paragranhes 1 et 4 ou des paragraphes 3 et 4
du présant article ne peut dépasser la limite qui serait appllcable
en vertu:du naragraphe 1T ou 3 du present article en cas de perte
totale daés marchandises. ‘ )

6. Par voie d'accord entre 1'entrepreneur de transport multimodal
et ltexpéditeur, des limites de responsabilités dépassarnt celles qui
sont prescrites aux paragraphes 1,3, et 4 du présent artlcle peuvent
gtre fixées dans le document de transport multlmodal.

7e Par "unité de compte", il faut entendre L'unité de compte visde'
2 1larticle 3t. :

Article 19

Locaiisation du dommaée

Quant le, perte ou le dommage subi par les marchandlses s'est
produit sur un trongon déterminé du transport multimodal- pour 1equel
une convention interndtionale applicable ou une loi nationale
impérative fixe une limite plus élevée de responsabilité ‘que la limite
qui découlerait de 'l'application des paragraphgs 1 & 3 de 1l'article 18,
la limite de la responsabilité de 1l!'entrepreneur de transport multlmodal
pour cette perte ou ce dommage est détermimd par référence aux
dispositions de ladite conwvention ou de ladite loi nationale impérative.

N
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Article 20
" Responsabilité non contractuelle
1, Les exonérations et limites de responsabilité prévues par la

présente Convention sont applicables dans toute action contre
1'entrepreneur de transport multimodal pour préjudice résultant de
pertes ou dommages subis par les marchandises ou pour retard a la .
livraison, que l'action soit fondée sur la responsabilité - .
contractuelle ou délictuelle ou autrement.

2. Dans le cas ol une action pour préjudice résultant de pertes

ou dommages subis par les marchandlses ou d'un retard a la livraison
‘est intentée contre le préposé ou le mandataire de 1'entrepremsur de
transport maltimodal, si ce préposé ou ce mandataire prouve qu'll a
agl dans l'exercice de ses fonctions, ou contre toute autre personne
aux services de ‘laquelle il recourt pour 1l'exdécution du contrat de
transport multimodal, si cette autre personne prouve qu'elle a agi
en exécution du contrat, le prénosé ou le mandataire ou ladite
personne a le droit de se prévaloir des exonérations et limites de
responsabilité que 1'entrepre1eur de transport multimodal a le dr01t
dflnvoquer en vertu de la présente Convention.

Se Sous réserve des prescriptions de ltarticle 21, le montant

total déa réparations dues par l'entrepreneur de transport multimodal
et par un préposé ou un mandataire ou 1 ar toute autre personne aux’
services desquels il recourt pour l'exécution du contrat de transvort
multimodal ne peut dépasser le limites de responsabilité prévues
dans la présente Convention.

Article 21

Déchéance du .droit de limiter la responsabilité

1. L' entrepreneur de transport multimodal n'est pas admis au
bénéfice dela limitation deé responsabilité prévue dans la présente
Convention s'il &st prouvé que la perte, le dommage ou le tetard 2a
la livraison résultent d'un acte ou d'une omission qu'il a commis,
soit avec l'intention de provoquer cette perte, ce dommage ou ce
retard, soit témérairement et en sachant que cette perte, ce dommage
ou ¢e retard en résulteraient probablement.

2a Nonobstant les dispositions du paragraphe 2 de l'article 20, un
préposé ou un mandataire de l'entrepreneur de transport maltimodal ou
une autre personne aux services delaquelle il recourt pour 1l'exécution
du contrat de transport multimodal ne sont pas admis au bénéfice de

la limitation de responsabilité prévue dans la présente Convention,
s'il est prouvé que la perte, le dommage ou le retard & la livraison
résultent d'un acte ou d'une omission qu'ils ont commis soit avec
l'intention de provoquer cette perte, ce dommage ou ce retard, soit
témérairsment et en sachant qu- la perte, le dommage ou le retard

en résulteraient prcbablement.
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QUATRTIEME PARTIE, RLSPONSABILIT“ DE L'EXPEDITEUR
' ' Artlcle 22
Régle générale

L'expéditeur est responsable du préjudice subi par 1'entrepreneur
de transport multimodal g8'il est établi que ce préjudice résulte de
sa faute ou de sa négligence ou de celle de ses préposés ou de: ses |
mandateires agissant dans 1'éxercice de-leurs fonctions, Les
préposés ou mandataires de l'expédlteur sont’ responsables de ce
pré judice s'il est etabli qu 11 reéulte—delleur faute ou de leur
négligence. o R EUEEE

' ’ O

o B

AR

—um
e

”Arficle 23

[FLN

Régles Speclales concarnant les marchandlses dangereuses

1. Ltexpéditeur appose sur les- marchandlses dangereuses une margque
ou une éthumtte 1nd1quant de' manlére anproprlée qw'elles sont
dangereuseés. 7 . R A ‘ Neni e i
TR e e : . !
2a Lorsqu'il remet des marchandlses Jangereuses é 1'entrepreneur
de transport miltimodal, l'expédlteur dq1t 1'informer- du- caractadre
dangereux des.marchandises et, si besoin est," 1nd1quer les précautlons
4 prendre., Si l'exnedlteur manque & cette obllgatlon et si .
1'entreprensur de ‘transport multimodal n'a pas d'une autre nanlére
connalssance du caractére dangereux des marchandlsesb

e )

a) .L'expéditeur est re3ponsable envers l'entrepreneur de
* transport multimodal. du pregudlce résultant de lﬁexpedltlon
desdltes marchandlse3° et - ) -?¢54 -

'b) Les marchandises peuvent a- tout ‘moment &tre dechargées,
détruites ou rendues 1noffen81ves, selon ce. qu'ex1gent _
' les 01rconstances, sans qu'il y ait matlére 1ndemnlsat10n.

3. Les disp031t10ns du paragraphe aﬁﬁresent artlcle-ne peuvent pas.
gtres invoquees par une personne qui, au cours.du transport multlmodalr
a pris’ en charge les marchand1ses en sachant qu'elles etalent
dangereuses. : .,

. L S .
L. 3i, dans les cas ol 1es dlSpOSltions de l'allnéa b). du paragraphe
2 dua present article ne s'appllquent pas oq ne peuvent pas &tre g;
invoquées, les marchandlses ‘dangereuses- devlennent effectlvement un
danger pour les persommes ou les biens, elles beuvent &tre dedhargées,
détruites ou rendues inoffensives, selon ceé qu'exlgent les 01rconstanceé4
sans qu'il v.ait matidre a 1ndemnlsat;on, sauf lorsqu'il existe une - L
~obligation de contribuer aux avaries communeé ‘ou que l'entrepreneur
“de transport ‘maltimodal est resbonsable confbrmément aux dispositions.
de l'artlcle 16 : :
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‘ ‘CINQUIEME PARTTE., DROTITS ET ACTIONS
nd s o " R Article 24
~ T» Av1s de perte, de dommage ou de retard
1. A moins que 1e destinatalre ne donne par ecrlt & 1’entreprenour

de transport multimodal un avis de perte ou .de. dommage spéclflant )

la nature .générale de cette perte ou de ce dommage au plus - tard le )

prem1er Jour ouvrable suivant le jour ol les marehandises lui ont

été remises; cette remise constitue une. nresomptlon, sauf preuve .
..contraire, que. 1es marchandlses ont été livrées: .par- 1'entrepreneur de

transport multlmodal telles qu! elles sont decrltes dans 1e documeqt

de transport multimodal.. - S Lo c e e

-t TN - IS

2. = Lorsque la perte ou le dommage n'est .pas. apparent, les
dispositions du paragraphe 1 du présent article ne deviennent,
appllcables que si l'avis n'est pas donné par écrit dans un delal»

de 6 jours consécutifs suivant le. Jour oﬁ les marchandises ont &té
remlses au destinataire.

3. 81 1'état ‘des’ marchandises, au moment o celles—ci ont été ;
remises au destlnatalre, a fait, lJobJet d'une 1nspect10n contradlct01“;
par les: partles ou leurs. representants autorlses au lieu de .. .
Yivraison; -il'n!est pas né cessaire de deuner av1s par dorit de la ‘
perte ou du dommage constate pendant ladlte 1nspect10n.‘

NV

kL, En cas de perte ou de dommage certain ou-’ préaumé 1'entreprepev1
de transnort multlmodal et le destlnatalre d01vent se’ donner,_"'
réC1proquement toutes les fa0111tes ralsonnables pour ‘procéder 2
1'1nspect10n des marchandlses et é la verlflcatldn du nombre de -~
COllS-‘r ". Lo T o W o
5.7 Aucune reparatlon n'est due pour le preJudlce résultant dua -
retard & la livraison & moins qu'un avis n'ait. été ‘donné par écrit
a.1'entreprencur de transport multimodal dans un délai:-de 60 jours
consécutlfs sulvant le jour ou les marchandises ont été remlses

' Y - '
_au. destlnaialre od 'suivant le Jour ot le destlnatalre a’ ete avlsé
‘que les marchaﬂdlses ont ete livrées conformﬁment é 1'&11nea b)

11)_ou 111) du paragraphe 2 de l'artlc‘e 1h i

. .
S . 1 . LI
- .- N . o '
s, PR

657 A moing que 1'entrepreneur de tran3port multlmodal ne. donne

Y l'expédlteur, par-écrit, un avis de'perte 6u de dommage 'f“. .
Spe01f1ant la -nature génerale de cette nerte ou’ de .ce. dommage-. dans o
un délai.de 90" Jjours consécutifs suivang . cette perte onu ce. dommage
' ou sulvant la 1iveaison. des marchandises conformément A l'allnea bi
du. paragraphe 2 de’ Xrarticle. 14 si elle 1nterv1ent apres,” le’ falt

que pareil avis . n'a_pas été ‘donné constitue ﬁne présomptlon, .sauf.
Dreuve confralre, que l’entrepreneur de transpoft multlmodal n'a. ‘
pas suibi de perte ou de dommage’ par ‘la raute qu la négllgence de
1'expéditeur, de ses préposés ou de ses mandatalres.

ey !
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7." Si le jour ol vient 2 expiration 1'un des délais de.-notification
prévus aux paragraphes 2, 5 et 6 du présent article est un jour non
ouvrable au lieu de livraison, ce délai, est prorogé Jusqu'au ' -
prochain jour ouvrable--~ - et . :

8. Aux fins du présent artlcle, un avis dénné & une personne
agissant poiir le compte de Ll'entrepreneur de transport multlmodal,

y compris & toute personne dont il utilise les” services au lieu

de livraison, ou & une personne agissant pour le compte de >
) 1! expéditeur, est réputé avoir été domné & 1!'entrepreneur de tran9port
"multlmodal ou é 1‘expéd1teur, respectlvement. ) .

-~
'

Article 25

Prescrlptlon

-la Toute actlon relatlve au’ transport maltlmodal 1nternat10na1
en vertu de la présente Convention est prescrite si une procédure
- Jjudiciaire ou- arbitrale n'a pas été introduite dans un délai- de
deux ans. Toutef01s, 81 une’ 1ot1flcatlon par derit indiquant la
nature de la réclamation et les principaux chefs de:'demande n'a pas *
été faite dans un délai de six mois é compter de la date a laguelle
les -marchandises ont été livrdes ou,. si les marchandises n'ont pas °
été livrées, & compter de la date & laguelle’ elles auraient dﬁ 1'&tre,
l'actlon est prescrite a l'exnlratlon de ce delal. . :

2, Le délai de prescription court é partlr du 1endemain‘du jour
oli 1!'entrgpreneur de tran8port multimodal a livré les marchandlses
ou une partie des marchandisés, ou, .si les marchandises n'ont pas
été. livrées, & partlr ‘du lendemain du dernler Jour oﬁ elles auraient
dﬁ l’étre. . ) P L 'j" '-=f

o
ot

.....

une declaratlon envoyée par ecrlt 2 1‘auteur "de 1la réclamation. Le
?delal peut @tre de nouveau prolonge par une ou plusieurs déclaratlons.f

L, Sauf d15D031t10n contralre d‘une autre conventlon 1nternat10nale
appllcable, une . action réeursoire d'une parsonne tenue responsable
aux termes de la présente Convention peut etre exercée méme ‘aprés

1t expiration du délai de prescription prévu ai paragraphe précédent,
si elle l'est dans le délai déterminé par: la loi- de’ 1'Etat oY les
poursuites sont engagees, tout9101s ce délai ne _peut ‘etre. 1nfér1eur
a 90 jours A compter de la daté & laquelle “la personne qui exerce
1'action recur301re a regle la’ recmamatlon ou ‘a. elle—meme regu '
signification de 1'a351gnat10n, : L P
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' Article 26
Compétence ’
1. Dans tout litige relatlf au trané;ort multimodal 1nternat10nal,

en vertu de la présente’ Conventlon, le demandeur peut, & son choix,
intenter une actlon devant un tribunal qui est cmmpetent au regard

de l1la loi de’ l'Etat ot ee tribumal est situd et dans le ressort v
duquel se trouve: 1'un des lleux énuméré 5 ci-apreés:

a) lﬁétabliSSement principal du défendeur ou, i défaut, se
résidence habituelles ,

b) le lieu ol a été conclu le contrat de transport multimodal,
4 condition que le. defendeur v ait un. établissement, une
succursale ou une agence.par l'lntermedlalre desquels le
contrat a été conclug -

c).‘le 1leu de prise en’ dharge des marchandlses pour le
transnort multlmodal 1nternat10nal ou le_l;eu de livraisong

d) tout autre lieu désigné a cette fin dans le contrat de
. transport multimodal.et indiqué dans le document:de:
transport multimodal,. :

. v

2. Aucune procéddure judiciaire relative au transport multimodal
Anternational en vertu de la. presente Convention ne peut-&tre.cngagde
‘en un lieu non spéeifié au paragraphe |1 du 0resent artiele, Les
dispositions du présent article ne font pas obstacle & la =
compétence .des trlbunaux des utatb contractants en_ce qui conecerne
les mesures provisoires ‘ou conservat01res., chkhECS .

Se Nonogbstant les dlsp031t10ns précédentes du présent artlole,
tout aceord d'electlon de for e¢onclu.par les parties aprés la ;
.nalssance d'un lltlge est renute valab]e et plelnement exeuut01re._ﬁ

4, a) Lorsqu'une action a été intentée conformément aux dispositions
’ du present artiole ou lorsqu'un jugement. a2 été rendu A la
suite, d'une telle action,. il ne.peut &tre.engagé de
'Znouvelle action entre les mémes parties qui soit fondee
sur la méme eause, A moins que le jugement rendu & la
suite de la premidre action ne soit pas exécutoire dans
le pays ol la nouvelle procédure est engagée;

b) Aux fins du présent article, ni les mesures ayant pour
objet d'obtenir 1l'exécution-d'un’ jugement, ni le renvoi
dlune action devant un autre tribunal du.méme pays, ne
sont considérés comme 1'engagement.d'une nouvelle action. .

- . - ‘g;, .

N .
P PR
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Apticle 27 7 -
Arbitrég el Teho oo .
1a Sous reserve des dlsp031t10ns du present artlcle, 1es

parties peuvent prev01r, par un gccord constatd par écrit,,’ que -
tout litige relatif .au transport multimodal international en.- Vertu
de la présente Convention sera soumls a 1'arb1trage. ' -

2. La Drocédure d'arbitrage est engagée, au choix dﬁ demendeur,

‘a) 'solt en un lieu sur le territoire d'un Etat. dans lequel est
T situé: : ) ,

L

i) 1'etabllssement principal du defendeur, ou, S défaut,
o | sa ré31dence habltuelle° ou : -

ii) le lleu oll a été conclu le contrat de transport

* multimodal, & condition que le défendeur y ait un
“établissement, .une succursale ou ume agence par
l'intermédiaire desquels le contrat a été concluj; ou
. A . S ' .

iii) 1le lieu de prise en charge des marchandises pour le
transport multlmodal 1nternat10nal ou le lieu de
1lvraison° : ' ' '

""b) soit en tout'mitre lieu désignd e cette fln dans la clause ou
lTe pacte compromissoire. “ - R S

'5;“_ L'arbltre ou le trlbunal arblfral appllque les regles de- la
présente Convention..

L, Les dispositions des paragraphes 2 et.3 du présent’artie¢le sont
réputées incluses dans toute clause ou pacte compromlseblre, et

toute dlSpOSitiOn de la. clause ou du pacte qui y serait contralre est
nulle, foe
5. Avcune des. d15p051t10ns dua present article ne porte attelnte 2
la validité d'un accord d'arbitrage conclu par .les parties apreés la
naissance d'un litige relat;f au transport multimodal international.

SIXIEME PARTIE. DISPOSITIONS SUPPLEMENTAIRES

APticle 28

. Clauses conktractuelles g
1. Toute stipulation figurant dans un contrat de transport
multimodal ou dans un document de transport multimodal est nulle pour
autant qu'elle déroge directement ou indirectement aux dispositions
de la présente Convention. La nullité d'une telle stipulation ne porte
pas atteinte & la validité des autres dispositions du contrat ou du
document ol élle figure. Une clause cédant A& 1'entrepreneur de transpat
maltipedal le bénéfice de 1l'assurance des marchandises, ou toute autre
clause similaire, est nulle.
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2. Nonobstant les dispositions du paragraphe 1 du présent article,
l'entrepreneur de transport multimodal peut, avec 1'accord de
1'expéditcur, assumer une responsabilité et des obligations plus
lourdes que celles qui sont prévues par la présente Convention.

3. Le dociument de transport multlmodal doit’ contenlr une mentlon o
selon laquelle le transport multlmodal international est goumis aux:
dispositions dela présente Comventlon .qui frappent de nullité toute

* stipulatidn’y dérogeant an préjudice de T'expédlteur ou du destinataire.

L, Lorsque 1tayant dr01t aux marchandlpes a sub1 un préJudlce ¢
résultant d!une stlpulatlon nulle en vertu du present article ou .
résultant de ‘l'omission de la mention visde au paragraphe 3 du. présent
aticle, 1l!enirepreneur de transport multimodal est tenu de payer.a
ltayant droit aux marchandises, conformément & la présente Convention,
1'éventuel complément de réparation di afin d'obtenir la reparatlon de
toute perte, dommage ou retard subi par les marchandises,s ' En outre,

1' entrepreneur de transport multimodal est tenu de rembourser ‘les frais
encourys par. l'ayant droit pour exercer son droit, sous réserve que

les: frais’' encourus dans la proaedure au cours, de 1aquelle la disposition
ci~dessus €st 1nvoquee soient détermlnes conformémaent.2 la 101 de’
1'Etat ol 1a procedure a ete engagee. . .

ot

- h H %
- [

Arulcle 29

- Avarles communes . - . RIORNETI

S . P . -
. . s e R - o

1. Aucune. des dispositions de la présente Convention ne s'oppose 2
1l'application des dispositions du contrat de transport multimodal ou

de la 1eg131at10n nationale relatives. auy; ;Teglement des avaries communes,
au.-cas. et dans 1a mesure oﬁ elles sont appllcables.L : :

I4d

2, A L'exceotlon de 1’artlcle 25,.1es d150031t10ns de‘la presente
Convention qui reglssent la .responsabilité de l!'entrepreneur de transport
multimodal pour pertes ou dommages, subis par les marchanddses doivient
déterminer au551 la questlon de sav01r gi, le destinataire peut refuser
de -contribudr’ ‘aux~avaries’ communes et.sl 1tentrepreneur de transoort
multimodal est tenu d'1ndemnlser le destinataire de sa contrlbutlon
éventuelle aux avaries communes ou aux frais de sauvatage.

P

Article 30 T

Autres conventlons

LI
R - 1

1. La presente Conventlon ne modlfle aucunement les dr01t 3 S
obligations prevus dans la’ Conventlon 1nternat10nale de Bruxelles' pour’
1l'unification de certaines’ régles concernant la limitation de la - °
responsabilité 'des proPrletalres de navires -de mer, du 25 aoiit 1924
dang la Conventlon 1nternat10nale de Bruxelles sur la limitation dé-

la r95ponsab111té des proprlétalrescb navires de mér, du 10 octobre 1957;
dans la Conventlon de Londres sur la limitation-dé.la responsablllte
en matidre de creances marltimes, du .19 ndovembre 19763 ‘et dans la ~ *
Convention de Geneve relatlve 2 la limitation de 1a responsablllté de al
pr0pr1eta1res de bateaux de naVLgatlon Aintérieure (CLN) du -ler mars ’
1973, v comprls les amendements % ces conventions, ou:dans 1es ’ :
d18p051t10ns de. droit 1nterne concernant la 1imibation de -la =
r93ponsab111té des pr0pr1eta1rea de navires de mer ‘e't: ‘de bateaux de

navigation 1nter1eureo

o

LR

P A

R
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2. Nonobstant les dlsp051t10ns du paragraphe,1 du present article,
1tentrepreneur.de transport multimodal peut, avec 1'accord de._
1' expéditeur, assumer une responsablllté et, des pbllgatlons plus

19urdes que celies qui sont prevues par’ 1la presente Convenfiona

34 Le document de transPOfﬁ multimodai doit contenir une: me?tlon
selon laquelle le transpbrt multimodal internatlonal ‘est. soumis aux
dlSpOSlfions ‘de la présente Convention qui frappent! de nullité toute
stlwulatlon v détogeant au préjudide -de i'expedlteur .ou du.
destlnatare. .

4, . Lorsque 1'ayant drolit aux marchandises a subi uti oreJudlce
resultant dt une ‘stipulation nulle en ‘vertu du présent. article: on
résultant de 1'omission’de la mention visée au paragraphe 3 du

présent artlcle, l’entrepreneur de transport multimodal est tenu de:.
payér & 1'ayant -droit aux marchandises, conformément 2 la présente ..
Conventlon, l'éventuel complément de réparatlon dﬁ ‘afin., d'obtenir -

la reparatlon de toute perte, dommage’ ou retard subi par 1es Dt e
“marchandises, 'En’ outre, 1! entrepreneur de transport multimodal est ..
tenu de rémbourser les. frais encourus par. Lltayamt droit pour -
exercer son dr01t, sous réserve que. les frais encourus dans la
procédure au cours de 1aquelle la’ dlSDOQltlon ci~-dessus est 1nvoque:
soient determlnés conformément & la loi de 1'Btat ol 1la, procédure a
été engagée. ~ ¢ ) & . X

2. 4 l'exceptlon de 1'articie 255 les dlSp051t10ns de 1la preSente
Convention’ qul réglssent la responsablllte de 1'entrepreneur de
transport multlmodal pour pertes ou dommage subis par les ., . . .
marchandises doivent détermlner aussi la- questlon de sav01r si le ' .-
destinataire peut refuser de contrlbuer aux avaries communes.et st -
lientrepreneur de tran5port maltimodal est tenu d'lndemnlser le ..
destinatdire. de.sa conﬁributldn éventuelie aux avarles communes ol aux’
frais de sauvetage. . e - - - s

e . . . _ v .

Article 30
Autres conventioﬁs'
1. La présente Convention ne mod1f1e aucunement les droits.,ou
obligations prévus..dans la Convention 1nternatxna1e de Bruxelles .-
pour l'unification de certaines régles concernant la 1imitat10n .de Ia
responsabilité .des propriétalres de navires de mer, du 25 aollt -1924;
dans la  Convention intermationale de Bruxelles sur la llmltatlon -
de la responsabilité des propriétaires de nav1res de mer, du 10 o
cotobre 19573, dans.la Convention de Londres sur la 11m1tat10n de la
responsabilité en matiére:de créances marltlmes, du 19, novembre 1976°
et dans la Convention de Gendve relative & la limitation de la -
responsabilité des propriétaires de bateaux de nav1gat10n interleure
(CIN), du ler mars 1973; y compris les amendements & ces conventlons,
ou dans les dispositions de droit interne concernant la llmltatlon de ,
la responsabilité des proprlétalres de nav1res de mer et de bateaux -
de navigation intérieure. '

e

. R -

LY
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2. Les d15p051t10np des articles 26 et 27 de la présente Convention
ne s'onnosent pas & l'application des dispositions obligatoires de.
toute autre convention internationale se rapportant 3 des questions’
traitées. dans 1ésdits articles, 2 ‘condi tion qué le ‘différend intéresse
exclu31vement des partles ayant leur etabllsSement principal dans
des Btats partles a4 cette autre convenrtion. ' Cépendant, le présent
peragraphe ne porte pas “ttelnte Y l‘anpllcatlon du paragraphe 3 de
l'article 27 de la presente Co fvent 1on. ‘ 3
Ja 'T1 n'y aura pas de responsablllte en vertu des d1sp051t1ons de
la presente Conventlon A raison d'un’ dommage caugé par uh a001den+
nucléaire si l'exp101tant d'une 1nstallat10n nuclealre est
responsable de ce dommage: E A

.a) en aopllcatlon soit de la Convention de’ Parls du’ 29 Jullleb
1960 sur la:msponsablllte civile dans 1e”doma1ne de l'énergie
nuclealre, telle qu' elle a été modifiée- pa* son Drotocole

,(addltlonnel du 28 janvier 196k, soit de la Conventlon de’ -
Vienme du 21 mai 1943 relatlve s 13 resnonsablllﬁe 01v1le ‘Bn

- matlere de dommages nuclealres, ou des amendements v relatlxﬂ;
- ou _ : r

LA 5 2 . 1l [

b) en vertu des, dwspooltlons de dr01t 1nterne réglssant la
.rQSponsablllte de ces dommages, é condltlon toutef01s/que
lesdites d130051u10ns 501ent E- tous égards aussi favorables
pour les personnes pouvant &tre lésédes par de tels dommages
que la Convention de Darlc ou la Conventlon de V:Lenne°

4, Le transnort de marchandlses commg, par exemple, 1le transport
de marchandlses effectue conformément & l'article 2 de" la Conventlon
.de - Genéve_dui19 mars ]956 relative au contrat de transport - "
international -de marchandises par »ctwte; ou é 1'art1cle 2 de 1a:
-Convention e Berne Jdu- s fevrler 1970 ;concggnant le "fransport de -
.marchandises par chemins de fer, n'est bas conalderé pour les Etats
parties aux conventions régissant ces formeg de transport comtie un
transport multimodal international a1 sens du paragraphe 1 de
1l'article premiexr dela présente Convention, dahs 1a mesure ol
lesdits Etats sont tenus d'appliquer les .dispositions de ces
conventions & ces formeg de transport de marchandises.

Article 31

. Unité de compte.ou:unité monétaire et .conversion

1. . L'unité de compte visée & ll'article 18 de la présente Conventicn
est le droit de tirage spécial tel qu'il est.défini par le Fonds
monétaire intermational., .Les montants. mentlonnes A l'artlcle 18 sont
convertis dans la ‘monnaie 1at1“*aﬁe d'un Etat .suivant la valeur de
cette monnaie & la datve Au: jugement ou de la sentence o1 & une date’
convenue par les parties. La valeur, en dr01ts de tlrage snéclaux,
"de la monnaiw.nationale .d'un Btat contractant qu_ est membre du Fonds
monéta1re~1nternatlonal est calculee selon la methode dt*évaluation -
appllquée par le Fonds monetalre .international & la date en (uestion
pour ses propres opérationas et transact1ons._ La valeur, en droits de
tirage spéciaux, de la monnaie. nationale d'un Etat contractant qui n’ est
pas membre du Fonds menétajre international est calculde de la fagon

déterminée par cet Etat.
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2 Toutefois, un Etat qui n'est pas membre du Fonds monétaire
international et dont ia 1eglslat10n ne permet pas d‘appllquer les
dispositions du paragraphe 1 du présent. article -peut, au moment de’
la signature ou au moment de la ratiflcatlon, "de, l‘accéptatlon, de”
1! approbation ou de l'adhé51or, ou encore a tout moment par la’
suite, déclarsr que les limites de 1la Bsponsablllté prévies dans
la présente Convention et anpllcables sur ‘son territoire sont-
Fixées . comme suit: en ce qui concerne tes 11m1tes nrévues au . paragraphe
1 de 1l'article 18, & 13 750 unités monétaires par colls ou autre
unité de chargement ou & 41,25 unitégmonétaires par kllogramme de
. poids brut des. marchandlses, et en ce qui concerne.la limite prevue
au paragraphe 3 de l'article 18, & 124 unltés monétalres. e
- 3. L'unlte monétaire visée au paragxaphe 2. du présent artlcle
- correspond 2 sovixante-cing mllilgrammes et demi dlor au titre de neuf
cents milliémes de fin. La conversion en montnaie natlonale du
montant indiqué au. paragraphe 2 du présent article s‘effectue
eqnformement & la 1eg151atloq ‘de 1'Etat en cause.. :

4. Le calcul mentionné & 1la dernlére ohrase du paragraphe 1

du Drésent article et la conversion mentionnde au paragranhe 3 du
présent article. doivent &tre falts de fagon & exprimer en monnaie

. nationale de” 1'Etat contractant 1a méme. valeur réelle, dans la
mesure 'du nossible, que celle qui est exprimée en unités‘de compte

A l'artlcle 18. -

5e: " Au moment de la sigmature ou lors du dépdt de leur instrument

de ratification, d'acceptatlon, d!approbation ou d'adhesmon, ou
lorsqu'ils se prévalent de 1'opt10n offerte au paragraphe 2 du. fe
présent article, et chaque fois qu'un changement se produit-dans. leur
méthode de calefnil ou dans le résultat de la convera;gn, les Etats i
contractants doivent ccxmuniquer au erosltalre la méthode de caioul
visée & la derniére phrase du paragraohe 1 du present article ou les -
résultats de la convers1on visée au paragraphe 3 du present artlcle.“

selon le cas,
SEPTIEME PARTIE. QUESTIONS DOUANTIERES
1

Article 32. e

-Transit douanier

L

‘1, Les Etats contractants autorisent'i'gmpldi de la procédure /
du transit douanier pour le transport maltimodal interwational.

24 Sous réserve des dispositions des lois ou réglemenfé nationaux
et des accords internationaux, le transit donanier des marchandlses
en transport multimodal intemational “s'effectue coriformément aux :
régles et principes figurant .dans 1es artlcles I2a VI de’ 1'Annexe é
é 1a présente Convention. o

3. En adoptant des lois ou rdglements concernant lés procédures du.
transit douanier pour le transport multimodal 'de marchandises, les":
Etats contractants devraient prendre en con51d°rat10n les artlcleSAI
3 VI 1'Annexe a la présente Conventlon. ' Cr

- . L - PR o
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HUITIEME PARTIE. CLAUSES PINALES «. "Ly . o
Article 33 -

Denoultalre

e ee R

Le Secrétalre genéral de l'Organlsatlon des Natlons Unles ‘f_eg
est désigné. comme dep051talre de la presmnte Convention,-

. .. '
e F“Lr' :

T L JArticle 34 -

Sigﬁéturef'ré%ificatiOn,_aécéptation; aa?roba%i6n et adhésion

smr it

1. Tous ‘les- Ltats sont admis 2 devenlr Partles é la presente
Conventlon par°;; T e
a) Slgnature, ‘$ans réserve quant 2 .1a ratification,
l'approbatlon, ow -
b) Slgnature, sous réserve de ratlflcatlon, d'acceptation
ow d'approbation, suivie de ratification, d'acceptation
ou d'approbatlon, ou ' " e o a

s et LR
) . . o . Ll LA
.

- Theom g g .
P N S

T e) - Adh951on. ’ o ' e o e

2 la présente Convention restera ouverte & la signature du

ler septembre 1980 au 31 aoit 1981 1uclus,‘au Slége de l'Organ1sat10n
des Nations Unles, é New York.
3. . Apres le 3ty aofit 1981, 1a D;Eééhte Converition: sera ouverte 2
l'adhé51qn de. tous les Etats qui me sont' pas signataires., . - C

L. Les 1nstruments de ratlflcatlon, d'acceptatlon, d'approbatlon
ou d'adh931oq d01vent 2tre déposds aupres du, deposmtalre.-

5. Les organlsatlons d'lntegratlon économlqua réglonale constltuees
par :des: Etats..souverains membres de la CNUCED. et ayant compétence.

pour négocier, conclure et appllquer des accordS'lnternatlonaux c
dans des domaines spécifiques visés par la . présente Convention sont
également admises & devenir Parties & -la présente Convention,
conformément aux dispositions des paragraphes 1 2 4 du présent article,
agssumant ainsi a4 1l'égard des auties Parties dla. présente Convention
les droits et obl1gatlons découlant de la presente Conveﬁtlon dans

les domaxnes sp801f1ques mentlonnes cwm¢essus.
LA .

: R T P RS ‘ . e ‘
\ Article 35 . )
R T L .o LR . . A
coept ), T Réservas ' ”

—_—.‘H._.
Aucune réserve 2 1a présente Gonvention n'!est: autorlsee.

PRX
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_ Article 36 :
Entree en v1gueur .
Te La »nrésente Convention entrera en vigueur douze mois apreés

que les gouvernements de 30 Ztats 1'auront signée sans réserve
.quant ¥ la ratification, l'acgeptation.ou l'approbation; ou"auront
déposé un instiumeént-de ratification, d'acceptation, d'approbation . .
ou dtadhésion aupr&s du dep051ta1re.

2e Pour chaque Etat qui ratifie la prescnte Convention, l'accepte,
ltapprouve ou y adhére aprés que les, conditions d'entrée en vigueur
énoncées au baragraphe 1-dutprésent article ont -été" ‘remplies; la
Convention entrera en vigueur douze:mois .aprés le dépdt,. par cet ]
Etat; dehlflnstrument apprOprle. Ce e o o Y e

L

Article 37
Date d'entrée en. vigueur , ., . . oyt

! G e
Chaque Etat contractant appliquera 1es dlsposltlons de la

présente ‘Convention aux contrats de transport multimodal qui seront

conclus & partir de l'entrée en vigueur de la Convention-&-son égard.

Article 38 .. s : -l

\ C

Droits et obligations au titre de conventions rexistantes

14

RN

. 8i, conformément & 1'atticle 26 rou A7, 'une procedure Jud101a1re
ou arbitrale-rest éngagée dans un Etat contractant pour une affalre-—
concernant un transport multimodal interrnational qui_ releéve de 1a
présente Convention et 'quis'effectue entre deux Etats dont ‘un’ -
seulement est un Etat contractant, et si les deux Etats sont, au
moment de l'entrée en vigueur de la preaente Convention, egalement~
liés par une autre convention internationale, le tribunal ou ‘lé tribunal
arbitral peut, conformémént aux obligations découlart de cette autre
couvéntmon,ldonner effet a4.ses d1SPOS1t10ns.” e R TR

. ‘ ‘ ’ g .

Artlcle 39 "'_ L
LRévision et amendements ) ;;:z"'u . »
1. . A la dpmande dlun tiers au-moins: aes Ltats contractants, le'

Secrétaire g aéral de 1'Organisation des Nations Unies, apres

1'entrée "en vigueur de la presente_Conventlon,‘convoquera une conférence -
des Etats contractants ayant bour objet de la réviser ou de 1!amender.

Le Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies

distribuera & tous les Etats contractants les textes-de toutes
nropos1t10ns d!'amendement trois mois au m01ns avant la date d!'ouverture ..
de la conférence. . . . T . .

W

[l
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2. Toute décision de la conférence de révision, y compris toute
décision Ad!'amendement , sera prise & la majorité des deux tiers

des Etats présents et votants. Les amendements adoptés par la
conférence seront communiqués par le dépositaire & tous les. Etats
contractants pour acceptation et 2 tous les Etats 51gnata1res de 'la
Conventlon pour information. ) - - -

3. Sous réserve du paragraphe I cl—anrhs, tout amendement adopte par
la conférence entrera en v1gueur, uniguement pour les ‘Etats contractants
qui l'ont accepté, le premier jour du mois suivant 1l'année écoulde

® compter de son acceptation par les deux tiers des Etats

contractants., Pour tout Etat qui accepte un amendement aprés son
acceptation par les deux tiers des Etats contractants, - l'smendement
entrera en vigueur le premier jour du mois suivant 1'année écoulée 2
compter de son acceptation par cet =Ztat.

4. Tout amendement adopté par la Conférence et modifiant les montants
spécifiés 2 1l'article 18 et au paragraphe 2 de l'article 31, ou
remplagant 1l'une ou l'autre:oit l'une et l'autre des unités définies
aux’ paragraphes 1"et 3 de llarticle 31.par dlautres unités, entrera en
vigueur le¢ premier jour du ‘mois suivant 1l!'année écoulde 3 compter de
son acceptation par les deux tiers:des: Ztats contractants. Les

Etats contractants qui auront accepté les montants modifiés ou les

. unités de substitution les appliqueront dans leurs relations avec

tous lés Etats contractants., . -

5. L'acceptation des amendements s'effectuera par dépdt d'un
instrument officiel & cet effet aupreés du dévositaire.

6. Tout instrument de ratification, d'acceptation, d'approbatioh e
ou d'adhésion déposé aprés l'entrée en vigueur d'un amendement

adopté par la Conférence sera réputé s'appliquer & la Convention

telle qu'elle aura é+é amendée.

A - -
- e

Article 40~

Dénonciation

1. Chaque Etat contractant peut dénoncer la oprésente Convention
3 tout moment apreés l'expiration d'un délai de deux ans a compter
de la date &' laquelle la présente Convention est entrée en vigueur,
en adressant A cet effet une notification écrite au dépositaire.

2 Cette dénonciation prendra effet le premier jour du mois

suivant 1'expiration d'un délai d'un an & compter de la date de
réception de la notification par le dévositaire. Lorsqutune période
plus longue est spécifiée dans la notification, la dénonciation prendra
effet & l'expiration "¢ la période &n question a compter de la date

de réception de la notification par le dépositaire.
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EN FOI DE QUOI 1és: sou351gnes, dﬁment“autorlses a cet effet ont .
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o . Annexe

. DISPOSITIONS CONCERNANT IES QUESTIONS DOUANIERES
RELATIVES AU TRANSPORT MULTIMODAL INTERNATIONMAZL DE MARCHANDISES

Article T
Auxfins de la présente Conven'ticns

fotit. Par Mrdgime . de tran81t douan1er", iY fhut entendre le régime
..douanier sous lequel sont- plarees les marchandises transpoirtées sous
'dontrﬁle douanler d'un bureau de. douane a’ un autre bureau de douane,
‘Par "bureau de douane de destination”, il faut entendre tout
bureau de douane ou_prend fin une opération de transit douanier.

Par "droits et tmses dflmport/export" il faut entendre les
‘droits de douané et tous autres dr01ts, taxes et redevances ou
'1nn051t10ns diverses qui sont pérgus l‘1mportatlon/exportatlon ou a
- 1tdbeccasion de l'1mportat10n/exp0wtatlon des marchandlses, -}
'l‘eiceptlon des redevances et 1npos:tlons dont le montant est limité
au c¢oflit approximatif des services rendus.

“Par "document de transit douanier!, il faut entendre un formulaire
dans lequel sont consignés les connées et les renselgnements requis .

pour l’operatlon de tran51t douanlere_
\

LRSS
frr T i

-Artlﬁie'II

1¥™ S6éus réserve des d15p051t1ons de 1a leglslatlon, de 1la
reglementatlon et des conventions 1nternat1onales en vigueur sur leur
territoire, les Etats’ contractants accordent la liberté de tran51t ‘aux
marchandlses en transport multlmodal 1nternat10nal

2, ' Sous réserve que les conditions utlpuleeo dans ‘Te régime ‘de
transit douanier anpliqué a- 1‘operat10n de ‘transit soient remplies
4 la satisfaction des autorités douanidres, les marchandises en
tran5port multimodal international:

a) ne sont’ pas, en Tégle générale, quettes A 1‘1nspect1on par

©  la douane au cours du trajet sauf dans La mesure jugée -
nécessaire vour assurer le respect des regles et réglements
que la douane est tenue de faire appliquer. Il en découle
que les autorités douanidres se limitent au contrdle des
scellements douaniers et aux autres mesgures de garantle
aux points dfentrée et de sortle,

.

' i
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b) sans préjudice de 1l'application de la législation et

de la réglemextation relatives & la sécurité publique
ou nationale, & la moralité publique ou a la santé:
publlque, ne sont sujettes & aucune formalité -ou exigence
douaniére autre que celles du régime ;de tran51t douanier
appllque a 1'0perat10n de tran81t. i ¢ v

Art1cle III

ﬁfln de fa0111ter le transit des marchandlses, chaque Etat contractant
doit: : ;

a) s51il s'ag1t du pays d'expedltlon, prendre, - autant - que possible,
) toutes les mesures voulues pour que les renseignements exigés pou»
les -opérations, de translt ulterleures .soient complets et
~rexact39 L. "

. b) ..stil s'agit-du pays de- destinations. .1..:
. 1) _urendre toutes les mesures nécessaires pour que 1es_
marchandises en transit douanier asoient dédouandes, en
, régle ‘générale, au bureau de douane de destination des
marchandises,

ii) s!efforcer de procéder au dédouanement des. marchandises en
Jun lieu aussi proche gue possible du lieu de destlnatlon
finale des marchandises, 2 moins que la leglslatlon et '
la réglementation nationales n'en disposent autrement.

Article IV

].' Sous réserve que les conditions prescrites dans le régime .de
transit douanier soient remplies & la satisfaction des autorltés
douanidres, les marchandises en transport multimodal international
ne sont pas assujetties au paiement des dr01ts et taxes d'lmnort/
export ou a leur consignation dans les pays de transit.-

Pl
T

2. Les disﬁositions du pafagraphé-pfécédent~ne-font pab obstacle_&:

a) la perception de redevances et impositions. en. vertu des
réglementations. nationales pour des raisons de séourité
‘publique ou de santé publlque° . S Poe .

,b) la perceptlon_de redevances et impositions dont le montant
ést limité au colit approximatif. des ser%ices rendus, &
condi tion que celles—ci soient exlgees dans des
conditions d'égallte.
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1, Quand wnc garantic financiére dc l'opération de transit devanier est

cxigée, clle deit Ctre constituée conformément & la législation ¢f & la
réglenentation nativnales ainbi gu'aux convinticons inturnationales de fagon
gsatisfaisante pour les autorités douwanidrus cu pays de transit intéressé,

2, In vue de faciliter le transit deuenicr,.le systéme de garentic
deuanigre doit @tre simple, cfficace, d'un cofit medéré st couvrir le montant
des droits ct taxes d'import/export exizibles, ainsi quc 1l montant des
anendes éventuclles dang les pays i celles-—ci sont couvertus par des
sarantics.,

J.-lI"tiClC! VI

1. Sane préjudice w0 tous autres ducumonts gui seraienty vilizés cn vertu
d'une conventicon inturniticnale cu de la législation ¢t de la réglementation

naticnales; les auteritos douanigres des vzys de transit accendint le document

k)

de transpert multimedal conme partie descriviive du document ce Gransit
douanier. .

2, Ln vue de faciliter le transit douanier, les documenis de transit
doanier sont alignés, autent gue possible, sur le deoument reproGuit ci-aprés.

-
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